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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille der Stadt Regensburg

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 63a-XVI "Zwischen KlenzestraBe und Kénigs-
wiesenweg" /28/ wird ein Teilbereich des Bebauungsplans Nr. 63a-XI /17/ ge&ndert. Die
Stadt Regensburg beabsichtigt damit die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets
nach § 4 BauNVvO /1/ (vgl. Abbildung 1). Der Geltungsbereich der Planung umfasst zwei
Bauquartiere in denen jeweils ein Wohnbaukdrper mit maximal finf bzw. drei Vollge-
schossen entstehen soll. Als Parkmdglichkeiten stehen den zukUnftigen Bewohnern ober-
irdische Stellplatze sowie eine Tiefgarage zur Verfiugung. Die ErschlieBung erfolgt aus Wes-
ten Uber die KlenzestraBe bzw. aus Osten Gber den Kénigswiesenweg.
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o Ry
N\ hel Whva, 370,00

Abbildung 1: Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 63a-XVI "Zwischen KlenzestraBe und Kénigs-
wiesenweg" /30/

SchutzbedUrftige AuBenwohnbereiche (z. B. Balkone, Terrassen) sind dem zeichnerischen
Hinweis des Bebauungsplans Nr. 63a-XVI (vgl. Abbildung 2) entsprechend im Anschluss
an die West-, SUd- und Ostfassaden der beiden Baukdrper vorgesehen. An der
Nordfassade des westlichen  Baukdrpers sind  lediglich  Rettungs-  bzw.
ErschlieBungsbalkone geplant, die nicht als AuBenwohn- oder Aufenthaltsbereiche
dienen /23/. Zusatzlich dazu ist der Bau einer Ldrmschutzwand entlang der oberirdischen
Stellplatze im Norden des Geltungsbereichs geplant.
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Abbildung 2: Schnitt zum Bebauungsplan "Zwischen KlenzestraBe und Kénigswiesenweg" /28/

Im Rahmen der Auslegung des Bebauungsplans wurde der Einwand vorgebracht, dass
aufgrund der Lage der Tiefgaragenausfahrt der urspringlich ausgelegten Planung (vgl.
Abbildung 3) eine Nutzung der Feuerwehrzufahrt zur Nordfassade des sudlichen
Wohngebd&udes nicht mehr méglich sei. Aus der damit verbundenen Anderung der
Tiefgaragenausfahrt im Bebauungsplan ergibt sich die Notwendigkeit, eine erneute
Auslegung des Bebauungsplans durchzufUhren und das im Rahmen der bisherigen
Auslegung angefertigte schallfechnische Gutachten /29/ entsprechend fortzuschreiben.
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Abbildung 3: Bisherige Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 63a-XVI "Zwischen KlenzestraBe
und Kénigswiesenwed" /28/
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Das Plangebiet liegt im SGdwesten der Stadt Regensburg im Stadtbezirk Kumpfmihl - Zie-
getsdorf — NeuprUll und wird im Westen durch die KlenzestraBe und im Osten durch den
Kénigswiesenweg begrenzt. Die unmittelbare Nachbarschaft ist von Wohnbebauung ge-
pragt (vgl. Abbildung 4). In einer Entfernung von ca. 1 km nordéstlich des Geltungsbe-
reichs befindet sich der Hauptbahnhof Regensburg, ca. 500 m nérdlich des Geltungsbe-
reichs verl@uft die Bahnlinie MUnchen — Regensburg in Ost-West-Richtung.

- Geltungsbereich§ \\

Abbildung 4: Luftbild mit Eintragung des Geltungsbereichs der Planung
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

Die umliegende Nachbarschaft des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befindet sich
innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans "Kénigswiesen Nord" der Stadt Re-
gensburg bzw. mehrerer Deckblatter dieses Bebauungsplans. Diese weisen fUr die nord-
ostlich und sudlich gelegenen Wohnnutzungen ein allgemeines Wohngebiet sowie fir
die 6stlichen, nérdlichen und westlichen Wohnnutzungen ein reines Wohngebiet aus.

[k Geltun

63a-1l

Abbildung 5: Bebauungsplansituation in der schutzbedUrftigen Nachbarschaft
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2 Aufgabenstellung

Ziel der Begutachtung zum Verkehrsldrm ist es, die Vertraglichkeit der geplanten schutz-
bedUrftigen Nutzungen mit den Larmimmissionen durch den StraBenverkehr auf der Klen-
zestraBe sowie durch den Schienenverkehr auf den Gleisanlagen im Bereich des Regens-
burger Hauptbahnhofs zu Uberprifen.

Die diesbezUglich gegebenenfalls erforderlichen baulichen, technischen, planerischen
bzw. organisatorischen SchutzmaBnahmen sollen entwickelt und durch geeignete Fest-
setzungen im Rahmen der Bauleitplanung abgesichert werden.

Zusatzlich dazu sind die Idrmimmissionsschutzfachlichen Auswirkungen der Tiefgaragen-
ausfahrten sowie der oberirdischen Stellpldize in Bezug auf die schutzbedUrftige
Nachbarschaft zu Uberprifen.

Die diesbezlglich gegebenenfalls erforderlichen aktiven, planerischen und/oder passi-

ven SchutzmaBnahmen sollen in Abstimmung mit dem Planungstréger entwickelt und
vorgestellt werden.
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3 Anforderungen an den Schallschutz
3.1 Larmschutz in der Bauleitplanung

FOr stédtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zur DIN 18005 '/16/ schall-
technische Orientfierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedurftiger Nut-
zungen als "sachverstindige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stdd-
tebau" aufzufassen sind. Diese Orientfierungswerte sollen nach geltendem und praktizier-
tem Bauplanungsrecht an den maBgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten
oder besser unterschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch L&arm vor-
zubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbel&stigungen zu erfllien:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]
Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm (sowie vergleichbare
Einrichtungen) ( ° WR WA M
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 50 55 60
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 35 40 45
Offentlicher Verkehrsldrm WR WA M
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 50 55 60
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 45 50
WR: e, reines Wohngebiet
WA e, allgemeines Wohngebiet
Ml Mischgebiet

GemdaB dem Beiblatt 1 zur DIN 180052 sowie der gdngigen larmimmissions-
schutzfachlichen Beurteilungspraxis werden

"die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen [...] wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils
fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.”

Somit erfolgt keine PegelUberlagerung der hier zu betrachtenden Gerduschgruppen aus
offentlichem Verkehrsldrm und den L&rmentwicklungen des planungsbedingten
Parkverkehrs.

]Anpossung des Zitats zur aktuellen Version der DIN 18005:2023-07 gegeniber der bisherigen
Begutachtung /29/ (vgl. Kapitel 1.1)

2Anpc:ssung des Zitats zur aktuellen Version der DIN 18005:2023-07 gegeniber der bisherigen
Begutachtung /29/ (vgl. Kapitel 1.1).
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3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /15/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hoéher als die fUr die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientfierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zur DIN 180053,

Sind im Falle eines Heranrickens schutzbedurftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals als Ab-
wdgungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstréger
nach Ausschdpfung sinnvoll méglicher und verhdltnismdaBiger aktiver und/oder passiver
SchallschutzmaBnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise verwirklichen
kann, ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen.

Begrindet ist dies in der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen
StraBen- oder Schienenverkehrswegen Gerduschsituationen als zumutbar einstuft, in de-
nen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten
und somit der indirekte RUckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung die-
ser Immissionsgrenzwerte auch an den maBgeblichen Immissionsorten neu geplanter
schutzbedurftiger Nutzungen gesunde Wohnverhdlinisse gewdhrleistet sind.

Sollen/mUssen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Uber die Immissi-
onsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer ganz besonders eingehenden und
quadlifizierten Begrindung.

Immissionsgrenzwerte IGW der 16. BimSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WA

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49
WA e, allgemeines Wohngebiet

3Anpossung des Zitats zur aktuellen Version der DIN 18005:2023-07 gegeniber der bisherigen
Begutachtung /29/ (vgl. Kapitel 1.1).
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3.3 Die Bedeutung der TA Larm in der Bauleitplanung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 stellen in der Bauleitplanung ein zweckmdéBiges
Aquivalent zu den in der Regel gleich lautenden Immissionsrichtwerten der Sechsten All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Lé&rm, TA L&rm) /12/ dar.

Die TA Larm gilt fUr genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedurftige An-
lagen die dem zweiten Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen
(mit den unter Nr. 1 aufgefUhrten Ausnahmen) und wird Ublicherweise als normkonkreti-
sierende Verwaltungsvorschrift zur Beurteilung von Gerduschen gewerblicher Anlagen in
Genehmigungsverfahren und bei Beschwerdefdllen herangezogen. Demzufolge wer-
den die Berechnungsverfahren und Beurteilungskriterien der TA L&rm regeimd&Big und
sinnvollerweise bereits im Rahmen der Bauleitplanung fir die Beurteilung von Anlagen-
gerduschen angewandt, um bereits im Vorfeld die I&rmimmissionsschutzrechtliche Kon-
fliktfreineit abzusichern.

Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche dann sichergestellt, wenn alle Anlagen, die in den Anwendungsbe-
reich der TA Larm fallen, im Einwirkungsbereich schutzbedurftiger Nutzungen in der Sum-
menwirkung Beurteilungspegel bewirken, die an den maBgeblichen Immissionsorten im
Freien die in Nr. 6.1 der TA L&rm genannten Immissionsrichtwerte einhalten oder unter-
schreiten. Die Beurteilungszeiten sind identisch mit denen der DIN 18005, allerdings greift
die TALArm zur Bewertung ndchtlicher Gerduschimmissionen die ungunstigste volle
Stunde aus der gesamten Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr heraus. Die Immissions-
richtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige Pegelmaxima die
nicht reduzierten Immissionsrichtwerte tagstber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um
mehr als 20 dB(A) Ubertreffen (Spitzenpegelkriterium).

Schadllschutzanforderungen nach TA Larm

Immissionsrichiwerte IRW [dB(A)] WR WA MI
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 50 55 60
Ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr 35 40 45

WR: oo, reines Wohngebiet
WA e, allgemeines Wohngebiet
Ml Mischgebiet

FUr Immissionsorte mit der Einstufung eines allgemeinen Wohngebiets oder héher ist ge-
mas Nr. 6.5 der TA L&rm ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fUr Gerdusche zu vergeben, die
wdhrend Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit auftreten. Diese sogenannten Ruhe-
zeiten gestalten sich folgendermaBen:

Ruhezeiten nach TA Larm
An Werktagen 6:00 bis 7:00 Uhr -- 20:00 bis 22:00 Uhr
An Sonn- und Feierfagen 6:00 bis 9:00 Uhr 13:00 bis 15:00 Uhr | 20:00 bis 22:00 Uhr
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3.4 Beurteilungsgrundlagen fur den Parkverkehr von Wohnanlagen

Nach § 12 BauNVO sind Stellplétze und Garagen grundsatzlich in allen Baugebieten
zuldssig, wobei sich die Zuldssigkeit in Kleinsiedlungsgebieten, reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie der Erholung dienenden Sondergebieten auf den durch die zuge-
lassene Nutzung verursachten Bedarf beschrédnkt. Dem Wortlaut der Bayerischen
Parkplatzl@rmstudie /5/ entsprechend kann auf dieser Grundlage davon ausgegangen
werden, dass die Gerduschentwicklungen von Parkplatzen an Wohnanlagen zu

"iblichen Alltagserscheinungen gehdren und dass Garagen und Stellplitze, deren Zahl dem
durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebau-
ung geprdgten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Storungen hervorrufen”.

Diese Auffassung wird auch von Seiten des Bundesverwaltungsgerichts vertreten (vgl. Be-
schluss Az. BVerwG 4 B 59.02 /5/), wobei darauf hingewiesen wird, dass sich die Frage ob
bzw. wann eine Unzumutbarkeit vorliegen kann, nicht allgemeingultig beantworten lasse,
da dies immer von den Umsté&nden des Einzelfalls abhdngig sei. GemdaB den AusfUhrung-
en des vorgenannten Urteils

"sei es geboten, auf vorliegende technische Regelwerke zur [...] Beurteilung von Gerduschen
zuriickzugreifen, auch wenn diese nicht unmittelbar anzuwenden seien.”

GemdaB den Empfehlungen unter Nr. 10.2.3 der Bayerischen Parkplatzidrmstudie soll bei
der Prognose und Beurteilung der Ger&uschentwicklungen durch Parkverkehr an Wohn-
anlagen auch auf das in der ParkplatzZidrmstudie beschriebene Berechnungs- und Beur-
teilungsverfahren abgestellt werden, das wiederum auf die Inhalte der TA L&rm und ins-
besondere auf die unter Nr. 4.1 beschriebenen Grundpflichten eines Anlagenbetreibers
zur L&rmminderung verweist.

Auch wenn oberirdische Stellpldtze und Tiefgaragen an Wohnh&usern bzw. an Wohnan-
lagen durch die Definition des Anlagenbegriffs in § 3 Abs. 5 BImSchG unter diesen fallen
kédnnen, wodurch sie wiederum den Anforderungen fUr nicht genehmigungspflichtige
Anlagen nach § 22 BImSchG unterliegen wirden, erfolgt die Beurteilung der durch den
Parkverkehr einer Wohnanlage hervorgerufenen Ger&uschentwicklungen lediglich in
Anlehnung an die TA Larm. Diese Vorgehensweise ergibt sich aus der Tatsache, dass bei
einer "strengen" Beurteilung nach TA L&Grm einschlieBlich einer Erhebung anlagenbe-
dingter Gerduschvorbelastungen (ggf. sogar durch weitere Parkplétze an Wohnhdusern
oder Wohnanlagen) bzw. einer Betrachtung des Spitzenpegelkriteriums die Errichtung
von Parkpldtzen und Tiefgaragen in allgemeinen und reinen Wohngebieten regelmd&Big
unzuldssig wdére und dies wiederum der BauNVO widersprdche (vgl. Urteile
Az. 3 S 3538/94 des VGH Baden-WUrttemberg /4/, Az. 3 M 102/10 des OVG Greifswald /8/
und Az. 4K 718/11 des VG Freiburg /9/).

In diesem Zusammenhang sei gemdaB der aktuellen Rechtsprechung (Az. 3 S 1964/13 des
VGH Baden-WUrttemberg /10/) sogar

"mit hoher Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass die TA Ldrm mit ihren Immissionsricht-
werten [...], dem Spitzenpegelkriterium [...] und der von ihr definierten Vorbelastung [...] bei
der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung zugelassener notwendiger Stellpliitze
eines Wohnvorhabens verursacht werden, keine Anwendung zu finden vermag, schon um Wer-
tungswiderspriiche zu § 12 Abs. 2 BauNVO zu vermeiden."
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3.5 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

o Offentlicher Verkehrslérm

Mit Inkrafttreten der Zweiten Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV am 01.03.2021
wird die Lage der maBgeblichen Immissionsorte fUr die Betrachtung von Gerduscheinwir-
kungen durch &ffentlichen StraBen- und Schienenverkehr nicht mehr deckungsgleich de-
finiert. Nachdem im Rahmen der diesbeziglich durchgefUhrten Vorberechnungen fest-
zustellen war, dass die Beitrdge durch den StraBenverkehr auf der KlenzestraBe bei der
Bildung der gesamt zu erwartenden VerkehrsiGrmbeurteilungspegel pegelbestimmend
sind, wird auf die Definition der maBgeblichen Immissionsorte aus den RLS-19 /14/ abge-
stellt. Demnach liegen maBgebliche Immissionsorte im Freien entweder

o "an Gebduden [...] auf Hohe der Geschofsidecke 5 cm vor der Aufenfassade”
oder

o "Fiir Balkone und Loggien [...] an der Aufsenfassade bzw. der Briistung"
oder

o "bei Aufienwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m tiber der Mitte der als Au-
fienwohnbereich definierten Fldche."

Als schutzbedurftig benennt die DIN 4109 /12/ vor allem Aufenthaltsrfdume wie Wohn-
rdume einschlieBlich Wohndielen, Schlafrdume, Unterrichtsr&ume und BUrorGume. Als
nicht schutzbedUrftig werden Ublicherweise Kichen, Bader, AbstellrGume und Treppen-
hduser angesehen, weil diese R&Gume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen
vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte im Rahmen von
Bauleitplanungen beim &ffentlichen VerkehrsiGrm zusdtzliches Augenmerk zumindest auf
die Gerduschbelastung in den AuBenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) und nach
Méglichkeit auch anderer Freifldéchen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der
Erholung von Menschen dienen sollen (zum Beispiel private Grinflichen).

e Gerduschentwicklungen durch planungsbedingten Parkverkehr

MaBgebliche Immissionsorte im Sinne von Nr. A.1.3 der TA L&rm liegen entweder:

o "bei bebauten Fldchen 0,5 m auf3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Ge-
rdusch am stdrksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109..."

oder
o "bei unbebauten Fldchen, oder bebauten Flichen, die keine Gebdude mit schutzbediirftigen

Réiumen enthalten, an dem am stirksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem Bau-
und Planungsrecht Gebdude mit schutzbediirftigen Riumen erstellt werden diirfen."
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FUr die Betrachtung der Gerduschentwicklungen durch planungsbedingten Parkverkehr,
werden die folgenden exemplarischen Immissionsorte in der schutzbedurftigen Nachbar-
schaft herausgegriffen, die gemdaB den Ergebnissen der in diesem Zusammenhang
durchgefUhrten Vorberechnungen, die am stdrksten belasteten Einzelpunkte darstellen.
Die Einstufung der SchutzbedUrftigkeit wird konform zu den Festsetzungen rechtskraftiger
Bebauungspl@ne (vgl. Kapitel 1.3) als reines Wohngebiet (WR) bzw. allgemeines Wohn-
gebiet (WA) vorgenommen:

IO 1(WR).............. Wohnhaus "KlenzestraBe 23", GrundstUck FI.Nr. 3436/41, hi= 2,0m
10 2 (WA)............. Wohnhaus "SpitzwegstraBe 64", GrundstUck FI.Nr. 3436/113, hi = 8,0m
10 3 (WA).............. Wohnhaus "Kénigswiesenweg 20", GrundstUck FI.Nr. 3436/132, hi = 8,0m
IO 4 (WR).............. Wohnhaus "Kénigswiesenweg 29", GrundstUck FI.Nr. 3258/8, hi = 8,0m
10 5 (WA).............. Wohnhaus "Kénigswiesenweg 26-28", Grundstick FI.Nr. 3436/145,

h = 8,0m
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Abbildung é: Lageplan mit Darstellung der maBgeblichen Immissionsorte 104

4Die Lage der Immissionsorte IO 3 und IO 5 wird im Vergleich zur bisherigen Begutachtung /29/ an die aktuellen
Gegebenheiten angepasst (vgl. Kapitel 1.1).
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4 Offentlicher Verkehrsldrm
4.1 Emissionsprognose

4.1.1 Offentlicher StraBenverkehr

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen — RLS-19" /14/ vorgenommen.

e Relevante Schdllquellen

Das Planungsgebiet liegt im Ger&uscheinwirkbereich der KlenzestraBe. Die weiteren Stra-
Ben im Untersuchungsumfeld (Kénigswiesenweg, SpitzwegstraBe, BogenstraBe, etfc.) sind
aufgrund des deutlich geringeren Verkehrsaufkommens als AnliegerstraBen schalltech-
nisch untergeordnet.

e Verkehrsbelastung im Prognosejahr 2035

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung auf der KlenzestraBe werden die Angaben aus dem
Verkehrsmodell der Stadt Regensburg /20/ im Jahr 2035 herangezogen, die aus einer
Verkehrsz&hlung an dieser Stelle resultieren.

Verkehrszahlen der Stadt Regensburg

StraBe DTV 2035 SV (>3,5 1) 2035
KlenzestraBe 4,920 60
DTVi.nnn. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
SVi taglicher Schwerverkehr [Kfz/h]

Zusatzlich zu dieser Angabe sind die absoluten Zahlen der Schwerverkehrsfahrzeuge zur
Tagzeit (50 Kfz/h) und zur Nachtzeit (10 Kfz/h) gesondert angegeben. Da die Aufteilung
der Verkehrsbelastungen auf die Tag- und Nachtzeit nicht bekannt ist, erfolgt die Ablei-
tung der maBgebenden stUndlichen Verkehrsstdrken M nach den "RLS-19" aus den DTV-
Werten Uber eine Klassifizerung der betrachteten StraBen als GemeindestraBe
(Mrag = 0,0575 X DTV, Mnacnt = 0,01 x DTV). Die maBgebenden Gesamt-Lkw-Anteile p wer-
den zur Tag- und Nachtzeit anhand der Anteile der Gesamtverkehrsbelastung der jewei-
ligen Beurteilungszeit berechnet.

MaBgebliche Gesamt-Lkw-Anteile pges
Beurteilungszeit DTV M N SV PGes
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 4.920 283 4528 50 1,10
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 400 10 2,50
DTVi.nnn. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M: s maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
[N Rt Anzahl aller Fahrzeuge [KfZ]
SVi Anzahl Schwerverkehrsfahrzeuge [Kfz]
[0 T maBgebende Gesamt-Lkw-Anteile zur jeweiligen Beurteilungszeit
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e Schwerverkehrsanteile nach RLS-19

Nachdem fUr die KlenzestraBen keine nach den RLS-19 aufbereiteten Verkehrsdaten und
demnach keine Angaben zur Aufteilung des Schwerverkehrs in die unterschiedenen
Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 vorhanden sind, werden die Anteile der Fahrzeuge der
Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 im vorliegenden Fall konform zu Kapitel 3.3.2 der RLS-
19 aus den zuvor ermittelten und aufgefGhrten Summenwerten (prag Und Pracht) Mit Hilfe
der in Tabelle 2 der RLS-19 fUr die jeweilige StraBengattung genannten Verhdltnisse von
p1 und p2 wdhrend der Tag- und Nachtzeit wie folgt ermittelt:

Herleiiung der Anteile an Fahrzeugen der Fuhrzeug_gruppen Lkw1 und Lkw2 nach den RLS-19

Bezugszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
StraBenart "GemeindestraBe” p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Standardwerte fUr p1 und p2 gemdaB

Tabelle 2 der RLS-19 3,00 4,00 7,00 3,00 4,00 7,00
Einzelwerte fUr p1 und p2 nach entspre- 0,47 0.63 110 107 1 43 2.50
chender Umrechnung

Somit kommen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die folgenden Verkehrsbe-
lastungen zum Tragen:

Verkehrsbelastungen (Prognosejahr 2035)
KlenzestraBe DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 4.920 283 0,47 0,63
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50 1,07 1,43
DTVi.nen. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M: s maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
@ PO Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1 nach den RLS-19 [%]
07 U Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]

o StraBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrc (v) fUr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fir Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit ve.c festgelegt, wobei die
Werte fUr Lkw fUr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. Nach Auskunft des Tief-
bauamts der Stadt Regensburg /24/ ist die StraBendeckschicht als Asphaltbeton < AC 11
ausgefuhrt, weshalb dieser Deckschichttyp gemdB Tabelle 4a der RLS-19 in Ansatz ge-
bracht wird:

Korrekturwerte Dsp sprrzc (V) fur unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT [dB]

Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe ve:c [km/h] <60 > 60 <60 > 60
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV-Asphalt-StB 07/13 -2,7 -1,9 -1,9 -2,1
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e Steigungszuschldge

Eine Vergabe von Zuschldgen zur Ladngsneigungskorrektur durch erhéhte Schallemissio-
nen auf Steigungs- und Gefdllestrecken (Din nach Nr. 3.3.6 der RLS-19) wdre erst bei ei-
nem Gefdlle von > 4 % bzw. einer Steigung von > 2 % relevant und entfdllt im vorliegen-
den Fall.

e Zuldassige Geschwindigkeiten und Emissionsdaten

Die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit auf der KlenzestraBe im Stadtbereich von Regens-
burg betragt entsprechend /22/ 50 km/h.

Emissionskennwerte nach den RLS-19
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Vazul Lw'
KlenzestraBe 283 0,47 0,63 50 75,5
Nachizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Vazul Lw'
KlenzestraBe 50 1,07 1,43 50 68,3
M: s stUndliche Verkehrsstdrke nach den RLS-19 [Kfz/h]
€] DU Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1 nach den RLS-19 [%)]
D2 ceeerereeeerenns Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]
VZUleeeeeieienns zuldssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO [km/h]
Lw's e Idngenbezogener Schallleistungspegel nach den RLS-19 [dB]

Abbildung 7: Lageplan mit Darstellung des relevanten StraBenabschnittes®

5 Die Lage der Tiefgarage wird im Vergleich zur bisherigen Begutachtung /29/ an die aktuelle Planzeichnung
angepasst (vgl. Kapitel 1.1).
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4.1.2 Offentlicher Schienenverkehr

e Berechnungsregelwerk

Zur Emissionsberechnung wird die "Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen — Schall 03, Ausgabe 2012" /11/ herangezogen.

e Relevante Schallquellen

Das Vorhaben liegtim Gerduscheinwirkbereich der Bahnstrecke 5850, Abschnitt Regens-
burg Hauptbahnhof bis Regensburg Betriebslbahnhof.

Abbildung 8: Lageplan mit Darstellung der relevanten Bahnstrecke

e Verkehrsbelastung

GemadB den Angaben der Deutschen Bahn AG /25/ ist auf dem relevanten Streckenab-
schnitt im Prognosejahr 2030 mit der folgenden Frequentierung zu rechnen. Dabei ist fir
die, in den untenstehenden Tabellen, genannten Teilstrecken der Bahnlinie 5850, die je-
weils geltende Geschwindigkeitsbegrenzung anzusetzen. Sofern die angegebene
H&chstgeschwindigkeit eines Zugverbands niedriger ausfallt als die erlaubte Hochstge-
schwindigkeit auf dem bezeichneten Streckenabschnitt, (hier: z. T. GUterzige) so ist erst-
genannte in Ansatz zu bringen.
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Frequentierung der Bahnlinien im Jahr 2030 (Summe beider Richtungen)
Bahnlinie 5850 Regensburg Hbf -
ﬁgensburg Bbf Ni,Tag Ni,Nacht v Fz K. n
Guterzug (GZ-E) 109 78 100
E-Lok 7-15_A4 1
GUterwagon 10-Z5 30
GUterwagon 10-718 8
Guterzug (GZ-E) 14 9 120
E-Lok 7-15_A4 1
GUterwagen 10-Z5 30
GUterwagen 10-718 8
Guterzug (GZ-E) 12 6 100
E-Lok 7-15_A4 1
GUterwagen 10-Z5 10
Intercityexpress (ICE) 14 2 230
HGV-Neigezug 4-V1 2
Intercityzug (IC-E) 2 0 200
E-Lok 7-15_A4 1
Reisezugwagen 9-75 12
Regionalzug (RV-ET) 114 12 160
E-Lok 5-75_A10 1
Gesamt 265 107
NiTAG: +eenrererennes Mittlere Anzahl der ZUge einer Zugklasse i am Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)
(QTINISTS Mittlere Anzahl der ZUge einer Zugklasse iin der Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
Viiireeeeeeeniiees Hochstgeschwindigkeit des Zugverbands [km/h]
FZK.: o, Fahrzeugkategorie gemdaB /11 /
[ PUPRRROR Anzahl der Fahrzeugeinheiten je Zug
Erlaubte Hochstgeschwindigkeit auf Bahnlinie 5850
Abschnitt Vsirecke V'strecke
Von km 0,6 bis km 1,7 120 120
Von km 1,7 bis km 3,6 120 130
VStrecke: «oeervnveeee Hochstgeschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt [km/h]
V'Strecke!eeeevmvnene Hochstgeschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt mit Neigetechnik [km/h]

e Emissionsdaten

Nach Auskunft der Deutschen Bahn AG /25/ werden die an Bahnhdfen oder Haltestellen
beim Bremsen und / oder Anfahren auftretenden Ger&uschentwicklungen Uber eine Ge-
schwindigkeit von mindestens 70 km/h mit abgedeckt.

Emissionspegel Lw' nach der Schall 03-2012 [dB(A)]

Bahnlinie mit entsprechendem Abschnitt Lw,Tag" Lw,Nacht'

5850 (bis km 1,7) 92,9 94,1

5850 (ab km 1,7) 93,0 94,1
Lw,rag' cveeeerennn ldngenbezogener Schallleistungspegel zur Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) [dB(A)]
Lw.Nacht'feeeeerennen ldngenbezogener Schallleistungspegel zur Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) [dB(A)]
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4.2 Immissionsprognose
4.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "W&l-
fel Engineering GmbH & Co.KG" (Version 2020 [488] vom 05.05.2021) nach den Vorgaben
der "Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen RLS-19" /14/ fUr den StraBenverkehrsldrm
bzw. nach den Vorgaben der "Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schie-
nenwegen - Schall 03, Ausgabe 2012" /11/ fUr den SchienenverkehrslGrm durchgefihrt.

Der Geldndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mit Hilfe des vorliegenden Geldnde-
modells /21, 27/ vollstdndig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Be-
rechnung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

422 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Geldndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle bestehenden Gebdude im Planungsumfeld sowie die ge-
maB /28/ geplanten Wohnbaukdrper als pegelmindernde Einzelschallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen
Gebdudemodell des Bayerischen Landesamts fur Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung /21, 27/.

FUr den Schienenverkehr werden die an Baukdrpern auftretenden Immissionspegelerhé-
hungen durch Reflexionen erster bis dritter Ordnung UGber eine vorsichtige Sché&tzung der
Absorptionsverluste von 1 dB(A) berUcksichtigt, wie sie gemdB Tabelle 18 der "Schall 03"
an Gebdudewdnden zu erwarten sind.

FUr den StraBenverkehr werden die an Baukdrpern auftretende Immissionspegelerhdhun-
gen durch Reflexionen erster und zweiter Ordnung gemdaB Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die
nach Tabelle 8 anzusetzenden Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB(A) be-
rGcksichtigt, wie sie an Gebdudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwénden) zu
erwarten sind.

4.2.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich energetisch aufsummierte Beurtei-
lungspegel aus StraBen- und Schienenverkehrsl@rm prognostizieren, wie sie auf den Larm-
belastungskarten in Kapitel 9 getrennt nach der Tag- und Nachftzeit fir die jeweils schall-
technisch ungunstigsten Geschossebenen dargestellt sind.
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5 Parkverkehr der Wohnanlagen
5.1 Emissionsprognose
5.1.1 Beschreibung der Parkflachen

Als Bassis fUr die Begutachtung dienen die vorliegenden Informationen der Auftraggeber-
schaft /28, 26/:

e Allgemeine Angaben:

Die neu geschaffenen Stellpldtze dienen nicht nur als Parkmdglichkeiten fir die geplante
Wohnanlage, sondern insbesondere auch den umliegenden Wohnnutzungen im
Norden, Westen und SUden als Stellplédtze, da deren bisher zur Verflgung stehende
Parkfldchen durch das untersuchungsgegensténdliche Vorhaben gréBtenteils Goerplant
werden.

o Tiefgarage

126 Stellplatze

Parkplatzart: Parkplatz an Wohnanlage (Tiefgarage)

— Zu- und Abfahrt im Osten des Geltungsbereichs Uber den Kénigswiesenweg

Fahrbahnoberfliche asphaltiert oder betoniert

Eingehauste innenseitig schallabsorbierende Zufahrtsrampe

e Parkflaéche Nord

— 25 Stellplatze

Parkplatzart: Parkplatz an Wohnanlage (oberirdisch)

Zu- und Abfahrt im Westen des Geltungsbereichs Uber die KlenzestraBe

— Fahrbahnoberfldche asphaltiert oder betoniert

e Parkflache Sud

5 Stellplatze

Parkplatzart: Parkplatz an Wohnanlage (oberirdisch)

— Zu- und Abfahrt im Osten des Geltungsbereichs Uber den Kénigswiesenweg

Fahrbahnoberfliche asphaltiert oder betoniert
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Abbildung 9:  Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Parkfiéchen®

Klenzestrasse

5.1.2 Schallquellenubersicht

Aus der Beschreibung im Kapitel 5.1.1 lassen sich fUr die L&rmprognose die folgenden
relevanten Schallquellen fUr die Tiefgaragen ableiten, deren Positionen Abbildung 10 zu
enfnehmen sind.

Relevante Schallquellen
Kirzel Beschreibung Quelle he
G Tiefgarage FQ g.P.
FTG1 Fahrweg Tiefgarage 1 LQ 0.5
F1G2 Fahrweg Tiefgarage 2 LQ 0.5
PN Parkfléche Nord FQ 0,5
FPN Fahrweg Parkfléche Nord LQ 0.5
PS Parkflédche SUd FQ 0,5
LQ/FQ:............ Linien-/Hachenschallquelle
PE: e Emissionshéhe Uber Geldnde [m]
g.P Gemd@B Planunterlagen /28/

6 Der Ubersichtslageplan wird im Vergleich zur bisherigen Begutachtung /29/ an die aktuelle Planzeichnung
angepasst (vgl. Kapitel 1.1)
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Abbildung 10: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen der Parkanlagen der Wohn-
bebauung’

5.1.3 Ruhezeitenzuschlag

Der fUr die Immissionsorte mit einer SchutzbedUrftigkeit eines allgemeinen Wohngebiets
oder hoher erforderliche "Ruhezeitenzuschlag” Kr = 6 B(A) fUr Gerduschanteile innerhalb
der Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (vgl. Kapitel 3.3) wird generell vergeben,
indem der Zuschlag unter der Annahme, dass sich alle Ger&uschereignisse sonn-/feier-
tags Uber die gesamte Tagzeit von 06:00 bis 22:00 Uhr im statistischen Mittel in etwa
gleichmd@Big verteilen, als "pauschaler' zeitbewerteter Ruhezeitenzuschlag von
Kr = 3,6 dB(A) in die Emissionsprognoseberechnungen integriert wird.

7 bie Lage der Schallquellen wird im Vergleich zur bisherigen Begutachtung /29/ an die aktuelle Planzeichnung
angepasst (vgl. Kapitel 1.1).

Projekt: RGB-4082-02 / 4082-02_E04 vom 26.11.2024

Seite 23 von 45



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure .

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

5.1.4 Emissionsansdtze

e Tiefgarage:

Die Emissionsprognose erfolgt nach den Vorgaben der Bayerischen Parkplatzl@rmstu-
die /5/. Das Tor der Tiefgarage wird mit einer Flidchenschallquelle simuliert, deren fldchen-
bezogener Schallleistungspegel sich gemdaB der Parkplatzi@rmstudie Uber folgende For-
mel errechnet:

Lwi"' = 50 dB(A) + 10 log (B x N)

Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen pro Stunde B x N resultiert aus der Anzahl an Stell-
platzen B sowie den Anhaltswerten der ParkplatziGrmstudie fUr die Bewegungshaufigkeit
N (Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde) in Tiefgaragen an Wohnanlagen.

Tagzeit (6:00 IS 22:00 UNT):..oeiiiiieeeceeeeeeeteee ettt ettt b e ebe et sveereennens N=0,15
Ungunstigste volle NOChTSTUNAE:......c.uicvieiieeeeeeeeeeeee ettt N =0,09

Gerdausche beim Offnen und SchlieBen eines Tiefgaragentores sowie beim Uberfahren
einer eventuell vorhandenen Regenrinne werden vernachldssigt, da angenommen wer-
den kann, dass die AusfUhrung der neu entstehenden Tiefgarage dem Stand der Larm-
minderungstechnik entspricht. Ebenso wird die Rampeneinhausung nach dem Stand der
L&rmminderungstechnik als absorbierend ausgefUhrt angenommen.

Dementsprechend ergeben sich fur das Tiefgaragentor die folgenden fldchenbezoge-
nen Schallleistungspegel Lwt'"

Fldchenschallquelle | Tiefgarage
Korzel G |
Fldche 12 m?

B N BxN A Kr Lwt"
Tagzeit (6-22 Uhr) 126 0.15 18,9 -2,0 3.6 64,4
Nachtzeit 126 0.09 11,3 -2,0 - 58,5

B: BezugsgroBe (Anzahl der Stellplatze)

N: Bewegungshdaufigkeit

B x N: Fahrzeugbewegungen je Stunde

A: Pegelminderung wegen absorbierender AusfGhrung der Innenwdénde [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt": Zeitbezogener Fidchenschallleistungspegel [dB(A) je m?|

Die Fahrwege der Pkw zwischen der Zu- bzw. Ausfahrtsrampe und der GrundstUcksaus-
fahrt werden mit zwei Linienschallguellen nachgebildet, deren Emissionspegel sich nach
der Parkplatzlérmstudie /5/ laut den "Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen - RLS-90"
/2/ Uber die Beziehung Lwi' = Lme + 19 dB(A) errechnet.®

8 Die Ldnge der Fahrwege sowie die Aufteilung der Fahrwege auf einen ebenen Teil und einen Teil auf der
Rampe wird im Vergleich zur bisherigen Begutachtung /29/ an die aktuelle Planzeichnung angepasst (vgl.
Kapitel 1.1).
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Linienschallquelle Fahrweg Tiefgarage 1

KOrzel FTIG 1
L&nge 33 m Fahrbahnsteigung 0.0 %

M VPKW | VLkw P Lm.E Dstg Dstro Kr Lw.t Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 19 30 0 0 41,3 0.0 0.0 3.6 79.1 63,9
Nachtzeit 11 30 0 0 39.1 0.0 0.0 -- 73,3 | 58,1

Linienschallquelle Fahrweg Tiefgarage 2

KUrzel FT1G2
Lange 1 m Fahrbahnsteigung 15,0 %

M VPKW | VLkw P Lm.E Dstg Dstro Kr Lw.t Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 19 30 0 0 41,3 6.0 0.0 3.6 69,9 | 69.9
Nachtzeit 11 30 0 0 39.1 6.0 0.0 -- 64,1 64,1

M: MaBgebende stindliche Verkehrsstérke [Kfz/h]

v: Zuldssige Hochstgeschwindigkeit nach Bay. Parkplatzi@rmstudie [km/h]

p: maBgebender Lkw-Anteil [%]

Lm.e: Emissionspegel nach RLS-90 [dB(A)]

Dstg: Korrektur fUr Steigungen und Gefdlle nach RLS-90 [dB(A)]

Dstro: Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfléchen nach RLS-90 [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw,i': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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e Oberirdische Parkflachen

Die Emissionsprognose fur die oberirdischen Parkfldchen erfolgt im Falle des nérdlich ge-
legenen Parkplatzes nach den Vorgaben der Bayerischen ParkplatziGrmstudie /5/ fUr das
"getfrennte Verfahren" wdhrend fUr die stdliche Stellfldéche nach dem "zusammenge-
fassten Verfahren" vorgegangen wird. FUr die Bewegungshdufigkeit N (Pkw-Bewegungen
je Stellplatz und Stunde) werden die in der Parkplatzl@rmstudie fUr die Parkplatzart "Wohn-
anlage, Parkplatz (oberirdisch)" genannten Anhaltswerte (N =0,40 fUr die Tagzeit bzw.
N = 0,15 fUr die ungUnstigste volle Nachtstunde) herangezogen.

Weiterhin werden die empfohlenen Zuschldge Kea = 0 dB(A) fUr die Parkplatzart (Park-
platz an Wohnanlage), Ki = 4 dB(A) fUr die Impulshaltigkeit und Kstro/Ksiro* = 0 dB(A) fUr die
Oberfladche der Fahrgassen (asphaltiert) einberechnet:

FlGchenschallquelle

Parkflache Nord

KUrzel

PN

Quellenangabe

ParkplatzZidrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007

Fl&che S 460,0 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0.0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
BezugsgréBe B 250 | Stellplatze
Stellpl@tze je Einheit der BezugsgrdBe f 1,00 |-

Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 3.6 dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 100 |--
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 160.0 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 80,6 |dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 54,0 | dB(A)je m?
Ungunstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,15 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 38 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 38 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 72,8 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 46,1 | dB(A)je m?
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Der Fahrweg der Pkw zwischen der nérdlichen Stellfldche und der Grundsticksausfahrt
werden mit einer Linienschallquelle nachgebildet, deren Emissionspegel sich analog zur
bisherigen Vorgehensweise nach den "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - RLS-90"
/2/ Uber die Beziehung Lwt' = Lme + 19 dB(A) errechnet.

Linienschallquelle Fahrweg Parkplatz Nord
Korzel FPN |
L&nge 55,0 m Fahrbahnsteigung 0.0 %

M VPKW | VLiKw P Lm.e Dstg | Kstro* Kr Lw.t Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 10 30 0 0 38,5 | 00 0,0 3,6 78,6 | 61,1
Nachtzeit 4 30 0 0 343 | 00 0,0 - 70,7 | 53,3

M: MaBgebende stindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
v: Zuld@ssige Hochstgeschwindigkeit nach RLS-90[km/h]

p: maBgebender Lkw-Anteil [%]
Lm.e: Emissionspegel nach RLS-90 [dB(A)]

Dstg: Korrektur fUr Steigungen und Gefdlle nach RLS-90 [dB(A)]

Kstro™: Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen nach Parkplatzi@rmstudie [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw,i': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

Fldchenschallquelle Parkflache Sud
KUrzel PS
Quellenangabe ParkplatzZidrmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007
Flache S 175.0 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0.0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Ksiro 0.0 |dB(A)
BezugsgroBe B 50 | Stellplatze
Stellpl@tze je Einheit der BezugsgrdBe f 1,00 |-
Durchfahranteil Kb 0.0 | dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)
Ruhezeitenzuschlag Kr 3.6 dB(A)
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 20 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 320 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 73,6 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 51,2 | dB(A)je m?
Ungunstigste volle Nachtstunde
Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,15 |-
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 08 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 08 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 65,8 | dB(A)
Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel Lw,t" 43,3 | dB(A)je m?

Projekt: RGB-4082-02 / 4082-02_E04 vom 26.11.2024

Seite 27 von 45



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure ‘

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

5.2 Immissionsprognose
5.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wal-
fel Engineering GmbH & Co. KG" (Version 2024 [562] vom 23.07.2024°) nach den Vor-
gaben der DIN ISO 9613-2 /4/ Uber das "alternative” Prognoseverfahren mit mittleren
A-bewerteten EinzahlkenngréBen (Berechnung der Ddmpfungswerte im 500 Hz-Band)
durchgefUhrt.

Die Parameter zur Bestimmung der Luftabsorption Aatm sind auf eine Temperatur von
15 Grad Celsius und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erflangung von
Langzeitbeurteilungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird Uber eine
im konservativen Rahmen Ubliche Abschdtzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

Der Gel@ndeverlauf im Untersuchungsgebiet wird mit Hilfe des vorliegenden GeldGnde-
modells /21, 27/ volist&ndig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Be-
rechnung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

5.2.2 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gel&ndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle bestehenden Gebdude im Planungsumfeld sowie die ge-
mas /28/ geplanten Wohnbaukdrper als pegelmindernde Einzelschallschirme. Ortslage
und Hoéhenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen Gebdude-
modell des Bayerischen Landesamts fUr Digitalisierung, Breitband und Vermessung /21,
27/.

Insbesondere wird die Abschirmwirkung der vorgesehenen Lérmschutzwand, die entlang
der oberirdischen Stellplétze im Norden des Geltungsbereichs wird, berlcksichtigt, die
vor Aufnahme der Parkplatznutzung neu errichtet werden muss. Die Oberkante dieser
Larmschutzanlage ist durchgéngig mit einer Héhe von 1,8 m Uber der H&he der
Parkplatzfldche vorgesehen (vgl. Abbildung 11).

? Die Programmversion der Berechnungssoftware wird im Vergleich zur bisherigen Begutachtung /29/ an die
aktuell verwendete Version angepasst (vgl. Kapitel 1.1).
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KlerzestraBe 26

]

Abbildung 11: Lageplan mit Darstellung der zu errichtenden Lérmschutzwand!0

Die an Baukoérpern auftretenden Immissionspegelerhdhungen durch Reflexionen werden
Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) berUcksichtigt, wie

sie an glatten, unstrukturierten Fidchen zu erwarten sind.
5.2.3 Berechnungsergebnisse

Unter den geschilderten Voraussetzungen lassen sich fir das Vorhaben an den in Kapi-
tel 3.5 aufgefUhrten Immissionsorten die folgenden Beurteilungspegel'! prognostizieren:

Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)]

Bezugszeilraum 101 10 2 103 10 4 105
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 42,3 48,3 46,2 43,0 48,3
UngUnstigste volle Nachtstunde 34,5 40,4 40,1 36,8 42,3

IO 1 (WR):....... Wohnhaus "KlenzestraBe 23", GrundstUck FI.Nr. 3436/41, hi=2,0m

102 (WA)........ Wohnhaus "SpitzwegstraBe 64", Grundstick FI.Nr. 3436/113, hi=8,0m

IO 3 (WA)........ Wohnhaus "Kénigswiesenweg 20", GrundstUck FI.Nr. 3436/132, hi=8,0m

IO 4 (WR):....... Wohnhaus "Kénigswiesenweg 29", Grundstuck F.Nr. 3258/8, hi = 8,0m

105 (WA)........

10 per Lageplan wird im Vergleich zur bisherigen Begutachtung /29/ an die aktuelle Planzeichnung angepasst
(vgl. Kapitel 1.1).

11 pie Lage der Immissionsorte und die berechneten Beurteilungspegel werden im Vergleich zur bisherigen
Begutachtung /29/ an die aktuellen Rahmenbedingungen angepasst (vgl. Kapitel 1.1).
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6 Schalltechnische Beurteilung

6.1 Offentlicher Verkehrslérm

6.1.1  Schallschutzziele im Stadtebau bei offentlichem Verkehrslarm
Primd&rziel des Schallschutzes im St&dtebau ist es, im Freien

1. tagsUber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109 /12/ ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wdhrend der Tagzeit in den schutzbedUrftigen AuBenwohnbereichen
(zum Beispiel Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzelle fur Gerduschverhdilinisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden. 2

Als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblafts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwdgungspro-
zesses die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 3.2) herangezogen, die der
Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kenn-
zeichen gesunder Wohnverhdltnisse ansieht.

6.1.2 Gerduschsituation wahrend der Tagzeit in den Freibereichen und in den
schutzbedurftigen AuBenwohnbereichen

Plan 1 in Kapitel 9 zeigt die wdhrend der Tagzeit prognostizierten Verkehrsl@rmbeurtei-
lungspegel auf einem H&henniveau von 2,0 m Gber Geldnde gemans /14/ und dient der
Beurteilung der Aufenthaltsqualitét auf den Freifldchen (private Grinfldchen) sowie ins-
besondere in den AuBenwohnbereichen (Terrassen). Auf Plan 2 wird ergénzend die Ge-
réuschsituation auf Héhe der schalltechnisch ungUnstigsten Geschossebene dargestellt,
wo eventuell Balkone und Dachterrassen als schutzbedirftige AuBenwohnbereiche ent-
stehen werden.

Demnach wird der in einem allgemeinen Wohngebiet anzustrelbende Orientierungswert
OWwatag = 55 dB(A) zu groBen Teilen eingehalten. Lediglich im Westen des Geltungsbe-
reichs und damit in der geringsten Entfernung zur KlenzestraBe wird der Orientierungswert
auf Hohe des Erdgeschosses um bis zu 5 dB(A) und auf H6he des 1. Obergeschosses um
bis zu 7 dB(A) Uberschritten. Somit wird auch der im Rahmen des Abwdgungsprozesses
heranzuziechende, um 4dB(A) hdhere Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV
IGWwatag = 59 dB(A) auf einem etwa 4 m breiten Streifen parallel zur KlenzestraBe um bis
zu 3 dB (A) Uberschritten. Vor den Fassaden an denen innerhalb der Baugrenzen schutz-
bedUrftige AuBenwohnbereiche entstehen kénnen, wird der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV jedoch vollumfanglich eingehalten.

12 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsrdume, zu. Diesen ohnehin notwendigen
Schutz vor AuBenldrm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefihrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" /12/ ab.
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Unter Verweis auf die AusfUhrungen in Kapitel 3.2 und 6.1.1 ist bei einer Einhaltung des um
4 dB(A) hdheren Immissionsgrenzwertes IGWwatag = 59 dB(A) der 16. BImSchV davon aus-
zugehen, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhdlinisse vorliegen. Deshalb besteht fur die
schutzbedurftigen AuBenwohnbereiche aus fachlicher Sicht nicht zwingend das Erforder-
nis, SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan festzusetzen.

6.1.3 Gerduschsituation wahrend der Nachtzeit unmittelbar vor den Fassaden

NaturgemdB ungUnstiger stellt sich die VerkehrslGrmbelastung in der Nachtzeit dar. Wie
Plan 3 und Plan 4 in Kapitel 9 fUr die jeweils schalltechnisch ungUnstigsten Félle zeigt, wird
der anzustrebende Orientierungswert OWwanacht = 45 dB(A) vor den Fassaden beider
Wohnbaukérper innerhalb des Geltungsbereichs Uberschritten. Wahrend vor den Fassa-
den des ostlichen Gebdudes lediglich geringflgige OrientierungswertUberschreitungen
um bis zu 1 dB(A) auftreten kdnnen, wird der Orientierungswert am westlichen Gebdude
um bis zu 7 dB(A) verletzt. Als hauptursdchlich fUr die Uberschreitungen ist hierbei die Klen-
zestraBe zu nennen, sodass mit zunehmendem Abstand zu dieser die Hohe der Uber-
schreitungen abnimmt. Der um 4 dB(A) hdéhere Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
IGWwaNacht = 49 dB(A) wird dementsprechend ebenfalls um bis zu 3 dB(A) Uberschritten,
wobei sich diese GrenzwertUberschreitungen auf das westliche Gebdude beschrénken.

Aktive LarmschutzmaBnahmen wie die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der
KlenzestraBe am westlichen Rand des Geltungsbereichs scheiden im vorliegenden Fall
zur Verbesserung der ndchtlichen Gerduschsituation aus, da eine solche Ldrmschutz-
wand aufgrund der zwingend Uber die KlenzestraBe erfolgenden ErschlieBung des
GrundstUcks nicht durchgdngig ausgefUhrt werden kdnnte, sodass die Wirkung der MaB-
nahme deutlich abgemindert werden wirde (Flankeneintrag). Zum anderen muisste eine
solche MaBnahme eine unverhdlinismdBige Hohenentwicklung annehmen um auch auf
Héhe des 5. Obergeschosses fUr eine spUrbare Verbesserung der Larmsituation zu sorgen.
Die Nachteile durch die damit einhergehenden stddtebaulichen Effekte wie beispiels-
weise einer Verschattung der "dahinter” liegenden Freibereiche wirden hier schwerer
wiegen, als der positive Aspekt einer Reduzierung der VerkehrsiGrmimmissionen.

Daher wird im Umgang mit den zur Nachtzeit erhdhten VerkehrsiGrmimmissionen die Pla-
nung und Redlisierung ldrmabgewandter Wohngrundrisse zur Festsetzung empfohlen.
Das heiBt, die Grundrisse des westlichen Baukoérpers sind so zu organisieren, dass in den
von relevanten GrenzwertUberschreitungen betroffenen Fassaden keine zum Offnen ein-
gerichteten AuBenbauteile (Fenster, TUren) zu liegen kommen, die zur BelUftung von dem
Schlafen dienenden Aufenthaltsrdumen (z. B. Schlafzimmer, Kinderzimmer) notwendig
sind.

Sollte dies aus stichhaltigen Grinden nicht praktiziert werden kdnnen, sind AuBen-
wandéffnungen zu den betreffenden Schlafrdumen (Schlaf- und Kinderzimmer) mit
bauliche Lésungen (Vorbauten, kleinteillige Abschirmungen, Prallscheiben usw.) zu
erarbeiten, sodass der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV zur Nachtzeit gesichert
eingehalten bzw. unterschritten werden kann.
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Nur dann, wenn sowohl eine Grundrissorientierung als auch die Errichtung baulicher
MaBnahmen aus stichhaltigen Grinden nicht praktiziert werden kann, so kann - respek-
tive muss - im Einzelfall als letzte verbleibende Option im Umgang mit den erhdhten
Verkehrsldrmimmissionen auf klassisch passiven Schallschutz zurickgegriffen werden.
Entgegen der landldufigen Meinung beziehen sich dies nicht nur auf — baurechtlich
ohnehin erforderliche - ausreichend dimensionierte Schallschutzverglasungen, als
vielmehr auf die Notwendigkeit, im Inneren von Aufenthaltsrumen fUr hinreichend hohe
Luftwechselraten und gleichzeitig fUr ausreichend niedrige Gerduschpegel zu sorgen. Im
Gegensatz zu reinen Tagaufenthaltsrtumen, fir welche in diesem Zusammenhang
StoBluftung Ublicherweise als zumutbar angesehen wird, mUssen Schlaf- und RuherGume,
die von ImmissionsgrenzwertUberschreitungen betroffen sind in der Regel mit fens-
terunabhdngigen, schallgeddmmten BelUftungssystemen ausgestattet werden, um ge-
sunden und ungestorten Schlaf zu gewdahrleisten.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen SchallschutzmaBnahmen ist in
Kapitel 7 vorgestellt.

6.1.4 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann konstatiert werden, dass der Bebauungsplan Nr. 63a-XVI "Zwi-
schen KlenzestraBe und Kénigswiesenweg" der Stadt Regensburg - unter der Vorausset-
zung einer konsequenten Beachtung und Umsetzung der vorgeschlagenen Festsetzun-
gen zum Schutz vor offentlichem Verkehrslarm - den Anforderungen, die entsprechend
Kapitel 3 aus Iarmimmissionsschutzfachlicher Sicht an die Ausweisung eines allgemeinen
Wohngebietes zu stellen sind, unter den gegebenen Randbedingungen so gut wie moég-
lich gerecht werden kann.
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6.2 Parkverkehr der Wohnanlage

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans "Zwischen KlenzestraBe und Kénigswiesen-
weg'" durch die Stadt Regensburg war hinsichtlich des Parkverkehrs der Wohnanlage der
Nachweis zu erbringen, dass der Anspruch der bestehenden schutzbedUrftigen Nutzun-
gen in der Nachbarschaft des Geltungsbereichs auf Schutz vor schddlichen Umweltein-
wirkungen zu keinem schalltechnischen Konflikt mit den geplanten Parkmdéglichkeiten
fGhrt.

Auch wenn mit Verweis auf die Ausfuhrungen in Kapitel 3.4 die Gerduschimmissionen,
welche durch die Nutzung von nichtéffentlichen Stellpldtzen im Umfeld von Wohn-
anlagen in einem Ublichen Umfang verursacht werden, im Regelfall als typische Alltags-
erscheinungen anzusehen sind, wurden den Empfehlungen der ParkplatzZlGrmstudie
folgend Prognoseberechnungen durchgefihrt. Somit sollen die Ger&uschimmissionen,
welche in der schutzbedUrftigen Nachbarschaft durch die zukUnftige Nutzung der Tiefgao-
rage und der oberirdischen Stellpldtze (einschlieBlich der dazugehdérigen Fahrwege) der
im Geltungsbereich geplanten Wohnanlage verursacht ermittelt und in Anlehnung an
die TA Larm beurteilt werden.

Die unter Voraussetzung einer dem Stand der L&rmminderungstechnik entsprechenden
AusfUhrung der Tiefgaragenrampe sowie einer schalltechnisch optimierten AusfGhrung
der Fahrwege der oberirdischen Stellpldtze (vgl. Festsetzungsvorschlag in Kapitel 7) an
den exemplarisch gewdhlten Immissionsorten in der schutzbedurftigen Nachbarschaft
(vgl. Kapitel 3.5) prognostizierten Beurteilungspegel lassen sich wie folgt beurteilen!3:

Beurteilungsibersicht
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 101 10 2 103 104 105
Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)] 42 48 46 43 48
Zul@ssige Immissionsrichtwerte IRW [dB(A)] 50 55 55 50 55
Einhaltung / Uberschreitung -8 -7 -9 -7 -7
Ungunstigste volle Nachtstunde 101 10 2 103 10 4 105
Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)] 35 40 40 37 42
Zul&ssige Immissionsrichtwerte IRW [dB(A)] 35 40 40 35 40
Einhaltung / Uberschreitung 0 0 0 +2 +2
IO1 (WR):....... Wohnhaus "KlenzestraBe 23", Grundstick F.Nr. 3436/41, hi=2,0m

Aus der Beurteilungsmatrix wird ersichtlich, dass die tagsuber in einem reinen bzw. allge-
meinen Wohngebiet geltenden und ndherungsweise zur Beurteilung herangezogenen
Immissionsrichtwerte der TA L&rm IRWwr1ag = 50 dB(A) bzw. IRWwatag = 55 dB(A) in der
ndchstgelegenen Nachbarschaft eingehalten bzw. sogar z. T. deutlich unterschritten
werden. Mit Verweis auf den Beschluss des VGH Baden-Wirttemberg Az. 8 S 2207/90 /2/
kann durch die prognostizierte Einhaltung der Immissionsrichtwerte davon ausgegangen

13 Dpie BeurteilungsUbersicht und die Lage der Immissionsorte wird im Vergleich zur bisherigen
Begutachtung /29/ an die aktuellen Rahmenbedingungen angepasst (vgl. Kapitel 1.1).
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werden, dass die Nachbarschaft durch die tagsUber zu erwartende Larmbelastung nicht
in unzumutbarer Weise beeintrdchtigt wird.

Ungunstiger stellt sich die Situation zur Nachtzeit bzw. wdhrend der ungunstigsten vollen
Nachtstunde dar. Wahrend der jeweilige Immissionsrichtwert an den Immissionsorten 1O1
bis 10 3 (auch durch die Abschirmwirkung der vorgesehenen Larmschutzwand; vgl.
Kapitel 5.2.2) zumindest eingehalten werden kann, kénnen Uberschreitungen des dort
geltenden Immissionsrichtwerts der TA Larm IRWwrNacht = 35 dB(A) am Immissionsort 10 4
bzw. IRWwaNacht = 40 dB(A) am Immissionsort IO 5 um bis zu 2 dB(A) nicht ausgeschlossen
werden'4. Urséchlich hierfur ist fir beide Immissionsorte hauptséchlich der ebenerdige
Fahrweg der Tiefgarage im SUdosten des Geltungsbereichs.

Die ErschlieBung der Tiefgarage Uber eine komplett bis zum Koénigswiesenweg einge-
hauste Zufahrtsrampe ist aufgrund der értlichen Gegebenheiten nicht mdglich, da zum
einen die im SUdosten des Geltungsbereichs entstehenden oberirdischen Parkfléchen
Uber den selben Fahrweg erschlossen werden mussen, zum anderen eine Einhausung
Uber das aktuell geplante MaB hinaus aufgrund der bestehenden Feuerwehrzufahrt zur
Nordseite des sUdlichen Nachbargebd&udes nicht realisiert werden kann. Eine offene
Rampe im Bereich des ebenerdigen Verlaufs der Rampe ist dementsprechend
alternativios. Ebenso scheint eine andere Lage der Tiefgaragenausfahrt aufgrund der
begrenzten Platzverhdlinisse sowie der vorhandenen Bebauung im Umkreis des
Plangebiets nicht mdglich. Auch die Errichtung einer Ldrmschutzwand entlang der
sUdostlichen Grenze des Geltungsbereichs bzw. sidlich der Rampe scheidet aufgrund
der zwangslaufig erforderlichen Zufahrt auf das Grundstick bzw. der beschriebenen
Feuerwehrzufahrt aus.

Unabhdangig von den prognostizierten Uberschreitungen des in einem reinen Wohnge-
biet geltenden Immissionsrichtwerts IRWwrNacht = 35 dB(A) wird der nachts in einem allge-
meinen Wohngebiet geltende Immissionsrichtwert IRWwanacnt = 40 dB(A) an allen
Immissionsorten mit der SchutzbedUrftigkeit eines reinen Wohngebiets ausnahmslos
eingehalten. Ebenso wird der in einem Mischgebiet, in dem Wohnen gemdB den
Vorgaben der BauNVO ebenso eine Hauptnutzungsart darstellt, geltende
Immissionsrichtwert  IRWmiNnacht =45 dB(A)  an  allen  Immissionsorten  mit  der
Schutzbedurftigkeit eines allgemeinen Wohngebiets ausnahmslos eingehalten. Vor
diesem Hintergrund kann zweifellos davon ausgegangen werden, dass die von der Tief-
garage, sowie dem dazugehodrigen Fahrweg in der schutzbedUrftigen Nachbarschaft mit
hervorgerufenen Gerduschimmissionen keine unzumutbaren oder gar schadlichen
Umwelteinwirkungen darstellen. Dies giltinsbesondere, da diese Gerduschentwicklungen
gemdaB bayerischer ParkplatzZlirmstudie "zu den iiblichen Alltagserscheinungen gehéren und
dass Garagen und Stellpldtze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten
Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung geprdigten Bereich keine erheblichen,
billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen'.

Weiterhin ist darauf hinzuweisen, dass ndchtliche Pegel der genannten GréBenordnung
den denkbar ungunstigsten, nicht aber den Regelfall darstellen, da die hinsichtlich der
Anzahl an Fahrbewegungen ungunstigste Nachtstunde gemdB Parkplatzldrmstudie in
der Regel in der Zeit zwischen 22:00 und 23:00 Uhr liegt. Entsprechend den Erhebungen
der bayerischen ParkplatzZi@rmstudie ist in den restlichen Nachtstunden eine deutlich

14 pie Beurteilung der schalltechnischen Situation zum Parkverkehr zur Nachizeit wird im Vergleich zur bisherigen
Beurteilung /29/ ab diesem Absatz an die aktuellen Rahmenbedingungen angepasst (vgl. Kapitel 1.1).
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niedrigere Bewegungshdufigkeit zu erwarten. Diesbeziglich zusatzlich durchgeflhrte
Prognoseberechnungen haben ergeben, dass auf Grundlage der gemdaB Parkplatz-
l&Grmstudie im_ndchtlichen Durchschnitt vorherrschenden Bewegungshdufigkeit pro
Stellplatz und Stunde (Nnachie = 0,02) an den von Uberschreitungen des né&chtlichen
Immissionsrichtwerts betroffenen Immissionsorten 10 4 und 10O 5 in der schutzibedUrftigen
Nachbarschaft Beurteilungspegel von bis zu 31 dB(A) bzw. 36 dB(A) hervorgerufen wird,
welche den nachts jeweilig heranzuziehenden Immissionsrichtwert der TA L&Grm in einem
reinen bzw. allgemeinen Wohngebiet IRWwr/wanNacht = 35/40 dB(A) um jeweils 4 dB(A)
unterschreiten.

Zudem ist darauf hinzuweisen, dass durch die Verkleinerung der oberirdischen
Parkfl&dchen eine deutliche Verbesserung der zu erwartenden Larmsituation im Vergleich
zum Bestand zu erwarten ist und dass die neugeschaffenen Stellpldtze auch in die
Nutzung durch die umgebende Nachbarschaft, insbesondere auch des Gebdudes,
welches dem betrachteten Immissionsort IO 5 zuzuordnen ist, Gbergehen. Daher wére die
Tiefgarage als gemeinsam genutzte Anlage zu sehen und vor diesem Hintergrund kein
klassisches Nachbarschaftsverhdltnis im [Grmimmissionsschutzfachlichen Sinne gegeben.
Vor diesem Hintergrund sowie in Anbetracht der bestmdglichen Ausschdpfung
organisatorischer MaBnahmen sowie daller fechnisch mdglichen baulichen
LarmminderungsmaBnahmen, kdnnen die prognostizierten Pegel, wie sie in einzelnen
Nachtstunden in der Nachbarschaft hervorgerufen werden kdnnen, frofz der
prognostizierten Richtwertlberschreitungen als zumutbar eingestuft werden.
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7 Schallschutz im Bebauungsplan

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen so gut wie mbglich gerecht zu werden, empfehlen wir, sinngemaB die nachste-
henden Festsetzungen zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch im Bebauungs-
plan Nr. 63a-XVI "Zwischen KlenzestraBe und Kénigswiesenweg" der Stadt Regensburg zu
verankern. Aufgrund der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen
StraBen SchallschutzmaBnahmen erst bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fordert, die um 4 dB(A) Uber den Orientierungswerten des Beiblatts 1 zur
DIN 18005'> liegen, wird in Analogie dazu vorgeschlagen, wie folgt Schallschutz-
maBnahmen fUr all diejenigen Parzellen festzusetzen, die von GrenzwertUberschreitun-
gen betroffen sind:

e Grundrissorientierung / Passiver Schallschutz

Wohnungsgrundrisse sind so zu organisieren, dass in den in folgender Abbildung blau gekenn-
zeichneten Fassaden(-abschnitten) keine zum Offnen eingerichteten Auflenbauteile (z. B. Fenster,
Tiiren) von dem Schlafen dienenden Aufenthaltsrdumen zu liegen kommen.

Sollte dies nicht moglich sein, sind diese zum Schlafen dienenden Aufenthaltsrdume baulich (z.B.
durch  Loggien, Schiebeldden, Prallscheiben etc.) so abzuschirmen, dass der
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV zur Nachtzeit fiir ein allgemeines Wohngebiet
AGWwanache = 49 dB(A)) vor den betroffenen zum Offnen eingerichteten Aufienbauteilen (z.B.
Fenster, Tiiren) gesichert eingehalten werden kann. Alternativ kann ein ndchtlicher Innenpegel
von nicht mehr als 30 dB(A) bei teilgedffneten Fenstern nachgewiesen werden.

Wo die vorgenannten Mafinahmen im stichhaltig begriindeten Einzelfall nicht umsetzbar sind,
sind dem Schlafen dienende Aufenthaltsrdume mit automatischen, schallgeddmmten Beliiftungs-
anlagen/-systemen/-fiihrungen  auszustatten, sodass ausreichend niedrige Innenpegel
(£30dB(A)) sichergestellt werden konnen. Deren Betrieb muss auch bei vollstindig
geschlossenen Fenstern eine Raumbeliiftung mit aus-reichender Luftwechselzahl erméglichen.

]5Anpossung des Zitats zur aktuellen Version der DIN 18005:2023-07 gegenUber der bisherigen Begutachtung
(vgl. Kapitel 1.1)
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Abbildung 12: Lageplan

o Aktiver Schallschutz fir die Parkanlage

Vor Aufnahme der Parkplatznutzung auf den nérdlichen oberirdischen Stellplitzen ist die in
folgender Abbildung dargestellte Ldrmschutzanlage entlang der nordlichen Grenze des

Stellpliitze in vollem Umfang zu errichten. Die Oberkante der Larmschutzanlage muss mindestens

eine Hoéhe von 1,8m iiber Gelindeoberkante der Stellplatzfliche aufweisen. Die
Ldarmschutzanlage muss unabhdngig des Materials

witterungsbestindig und fugendicht
ausgefiihrt sein sowie ein bewertetes Bau-Schalldimm-Maf; R',, > 20 dB(A) aufweisen
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Abbildung 13: Lageplan mit Darstellung der Lage der notwendigen Larmschutzanlage

e Bauweise der Tiefgarage

Die Tiefgaragenrampe ist eingehaust zu errichten. Diese Einhausung ist nach dem diesbeziigli-
chen Stand der Technik fugendicht, witterungsbestindig und innenseitig schallabsorbierend
(ow > 0,6) auszufiihren. Das Garagentor sowie Regenrinnen im Bereich der Ein- und Ausfahrt
der Tiefgarage sind so zu errichten, dass keine impulshaltigen Gerdiusche bei der Uberfahrt der
Regenrinnen bzw. beim Offnen und Schliefen des Garagentors entstehen. Die

Fahrbahnoberfliche der Ein- und Ausfahrt ist zu asphaltieren oder mit einer schalltechnisch
gleichwertigen Oberfliche zu versehen.

e Ausfiihrung der oberirdischen Parkpldtze

Die Fahrbahnoberfliche der Fahrgassen der oberirdischen Parkplitze ist zu asphaltieren oder
mit einer schalltechnisch gleichwertigen Oberfliche zu versehen.
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8 Zitierte Unterlagen

8.1 Literatur zum Larmimmissionsschutzé

1. Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundsticke (Baunutzungsverordnung —
BauNVO), in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.01.1990

Beschluss Az. 8 S 2207/90, VGH Baden-Wurttemberg, 22.10.1990

Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen (RLS-90), 1990

Beschluss Az. 3 S 3538/94, VGH Baden-Wurttemberg, 20.07.1995

DINISO 9613-2, Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996), Oktober 1999 (unverdndert
gegenUber der Entwurfsfassung vom September 1997)

Beschluss Az. 4 B 59.02, BVerwG, 20.03.2003

o > 0N

6
7. Parkplatzi@rmstudie, 6.Auflage 2007, Bayerisches Landesamt fur Umwelt
8. Beschluss Az. 3 M 102/10, OVG Greifswald, 07.07.2010
9. Beschluss Az. 4K 718/11, VG Freiburg, 07.06.2011

10. Beschluss Az. 3 S 1964/13, VGH Baden-Wurttemberg, 11.12.2013

11. "Berechnung des Beurteilungspegels fUr Schienenwege (Schall 03)", Anlage 2 zu § 4
der Sechzehnten Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrsl@rmschutzverordnung — 16. BImSchV), 01.01.2015

12. DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

13. Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen L&rm, TA L&rm) vom 26.08.1998, gedndert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5)

14. Richtlinien fUr den Ladrmschutz an StraBen —RLS-19", Ausgabe 2019, Forschungsgesell-
schaft fUr StraBen- und Verkehrswesen e.V., K&In, amtlich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (VKBI.
2019, S.698)

15. Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt geé&ndert
durch Artikel 1 der Verordnung vom 04.11.2020 (Bundesgesetzblatt 2020, Teil |, Nr. 50,
S. 2334)

16. DIN 18005 mit zugehdrigem Beiblatt 1, Schallschutz im Stddtebau — Grundlagen und
Hinweise fUr die Planung, Juli 2023

16 Anpassung der Zitate zur DIN 4109 und zur DIN 18005 an die aktuell eingefUhrten Regelwerke, sowie der
DIN ISO 9613-2, der RLS-19 und der 16. BImSchV an die aktuellen Zitierungsvorgaben der Bearbeiter.
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Projekispezifische Unterlagen'’

Bebauungsplan Nr. 63a "Konigswiesen Nord" der Stadt Regensburg, 27.03.1969

Bebauungsplan Nr. 63a "Kénigswiesen Nord — Bebauungsplandnderung fUr das Bau-
quartier WA 13" der Stadt Regensburg, 03.05.1976

Bebauungsplan Nr. 63a "Kénigswiesen Nord — Bebauungsplandnderung im Bereich
KlenzestraBe - Konigswiesenweg" der Stadt Regensburg, 03.05.1976

Informationen zur Verkehrsbelastung im Prognosejahr 2035 auf der "KlenzestraBe”, per
E-Mail erhalten am 26.05.2021 von Hr. Brand! (Stadtplanungsamt Stadt Regensburg)

Digitales Geldnde- und Gebdudemodell, erhalten per E-Mail durch das Bayerische
Landesamt fUr Digitalisierung, Breitband und Vermessung, 80538 MUnchen am
22.04.2017

Informationen zur Verkehrssituation im Untersuchungsgebiet der Stadt Regensburg,
erhalten per E-Mail am 25.04.2017 von Fr. Tuscher (Architekturblro Tuscher), 93051
Regensburg

Informationen zur Entstehung von AuBenwohnbereichen, Telefonat vom 10.02.2020,
Teilnehmer: Hr. Lankl (ArchitekturbUro Tuscher), Hr. Schweimer (Hoock & Partner Sach-
verstandige)

Informationen zur vorhandenen StraBendeckschicht auf der KlenzestraBe, Telefonat
vom 22.05.2021, Teilnehmer: Hr. Meingast (Stadt Regensburg), Hr. Huber
(Hoock & Partner Sachversténdige)

Verkehrsdaten fUr die Bahnstrecke 5850 (Abschnitt Regensburg Hbf bis Regensburg
Bbf, Prognosejahr 2030), E-Mail vom 02.07.2021, Deutsche
Bahn AG - Verkehrsdatenmanagement, Berlin

Informationen zu den Parkplatzen der Wohnanlage, erhalten per E-Mail am
01.06.2021 von Hr. Sporl (FLU Planungsteam), 93047 Regensburg

Erweiterung des digitalen Geldnde- und Gebd&dudemodells vom 02.06.2021, Bayeri-
sches Landesamt fUr Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Minchen

Bebauungsplan Nr. 63a-XVI "Zwischen KlenzestraBe und Kénigswiesenweg" zur Ande-
rung des Bebauungsplans Nr. 63a-XI, Entwurf vom 16.12.2021, FLU Planungsteam,
93047 Regensburg

"Bebauungsplan Nr. 63a-XVI "Zwischen KlenzestraBe und Kénigswiesenweg" in
Regensburg’, Schallfechnisches Gutachten Nr. 4082-02_E03 vom 19.08.2022,
Hoock & Partner Sachversténdige

Bebauungsplan Nr. 63a-XVI "Zwischen KlenzestraBe und Kénigswiesenweg" zur Ande-
rung des Bebauungsplans Nr. 63a-XI, Entwurf vom 15.11.2024, FLU Planungsteam,
93047 Regensburg

17 g

nfOgen des Zitats zur neuen Planzeichnung sowie zur bisherigen Begutachtung
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9 Larmbelastungskartens

18 pie Lage der Tiefgaragenausfahrt wird im Vergleich zur bisherigen Begutachtung /29/ an die aktuelle
Planzeichnung angepasst (vgl. Kapitel 1.1).
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 2,0m Hohe
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,75 m Hohe
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Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeitin 11,75 m
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 14,75 m
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