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— Projektauftrag, Leitbild und
Handlungsnotwendigkeiten

Grundlage der MaRnahmenentwicklung
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Der Projektauftrag

nachhaltige, 6kologische
Mobilitatswende

= Strategie fur den Grol3raum
Regensburg 2035

= Dabei Unterschiede innerhalb des NACHHALTIGE
GrolAraums berucksichtigen!

» [ ine Mobilitatswende ist mehr als
eine Antriebswendel!

MOBILITAT
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Nachhaltige Mobilitatsplanung

Langfristiges
Leitbild und
Strategie

anstatt Kurz- und
mittelfristiger
Umsetzungsplan

Erreichbarkeit
und
Lebensqualitat

anstatt Kapazitdit und

Verkehrsfluss

Kombination von
Infrastruktur,
Information und
Organisation

anstatt Fokus auf
Infrastruktur

Fokus auf
den
Menschen

anstatt Fokus nur auf
Verkehr

Kontrolle der
Zielerreichung
und
MafRnahmen-
umsetzung

anstatt begrenzte
Evaluation

Beteiligung von
Interessens-

tragern sowie
Burgern

anstatt Planung durch
Expert*innen

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Betrachtung aller
Verkehrstrager

anstatt Fokus auf einen
Verkehrstréiger
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Warum jetzt handeln?
Bevolkerungswachstum

Bevolkerungsentwicklung Prognose 2040:

Stadt Regensburg +3,7%
Landkreis Regensburg +5,3%
Landkreis Kelheim +8,5%

L andkreis Schwandorf +4,7%

Grundlage: Bayerisches Landesamt flr Statistik, Flrth 2022

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Das Bevolkerungswachstum
fuhrt zu einem weiter
steigenden Mobilitatsbedarf
im Groldraum Regensburg
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Warum jetzt handeln?
Zunehmende Verkehrsbelastung im Straldennetz

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Wenn wir nichts tun, wird bis 2035 820.000 km/Tag mehr
Kfz-Verkehr im GrolRraum Regensburg unterwegs sein.

= Die Pendlerverkehre nehmen jedes Jahr um mehr als 2 % zu.

» Fast 90 % der Pendlerverkehre des Groliraums Regensburg starten oder enden in der Stadt
Regensburg.

Grundlage: Landesentwicklung Bayern, Raumbeobachtung (2020),

Bundesagentur fur Arbeit (aus LVMBY 2015) Zebralog GROUP



Warum jetzt handeln?
Vielfaltige Herausforderungen fur die Lebensqualitat

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Larmbelastungen durch
Strallenverkehr teilweise Uber dem
gesundheitlichen Schwellenwert

Uberdurchschnittlich viele
Verungluckte im StralRenverkehr im |
GroRRraum Regensburg (im Vergleich
zu Deutschland).

Bild: Kara/Fotolia.com

Grundlage: Larmaktionsplan Stadt Regensburg (LK Argus), inkar 2020 (Statistik der
StralRenverkehrsunfalle des Bundes und der Lander)
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Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Alle Bedurfnisse werden bericksichtigt

Fokus auf den Menschen und seine Mobilitats- und Lebensbedlirfnisse

I\/Iobllltatsbedurfnlsse Lebensbedurfnisse

zebralog



Grundsatze des
Leitbildes fur

den GrolRraum Pesenenerehr stren
Regensburg

gesund und lebenswert/grin Wirtschaftsverkehr stiarken
Giiter zuverldssig transportieren

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Erreichbarkeiten im

Verkehrssicherheit verbessern

Kurze Wege und kompakte
Uberall sicher forthewegen

Siedlungsentwicklung
im Grofraum

®

Aufenthaltsqualitat steigern Teilhabe an der Mobilitit verbessern

attraktive Stadt- und integratives und barrierefreies
Strallenraume Mobilitatssystem

Ausstol} von

Treibhausgasen reduzieren
klimabewusste und ZEbralog;

zukunftsfeste Region



Der Blick in die Vergangenheit:
Beispiel Haidplatz

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Vorher Nachher

ey 1R
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— Mafllnahmenentwicklung

Methodik und Vorgehensweise
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Wesentliche Verbesserungen laufen schon -
das Mobilitatskonzept bundelt und entwickelt weiter

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

= SPNV Entwicklungskonzept Region Regensburg

= Radverkehrskonzept Landkreis Regensburg

= Radrouten Stadt Regensburg

= OPNV-Offensive Landkreis Regensburg

= Stetige Erweiterung des OPNV-Netzes in der Stadt Regensburg

= Sehr gut ausgebaute E-Ladeinfrastruktur in der Stadt Regensburg
= Einfihrung On-Demand-Verkehr Elma und Carsharing Carl / Ear
= Baumalinahmen und Planungen auf A3, A 93, B15, B16, St2615 und KR30
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Potenziale zur Forderung
des Radverkehrs

* Nachfragepotenzial fir Wegestrecken < 15 km
» Beispiel nordlicher Raum

MaBnahmenansatz

» Hohes Potenzial zwischen Stadt Regensburg und
den Nachbargemeinden

» (.2: Regionsweiter Ausbau von Radschnellwegen
und Radvorrangrouten




Potenziale zum
Ausbau des OPNV

* Nachfragepotenzial fur
OPNV-Korridore
» Beispiel westlicher Raum

MaBnahmenansatz

* Hohes Potenzial zwischen
Stadt Regensburg und
groReren Gemeinden

« (C.1: einrichten von
Expressbuslinien

Pkw-Nachfrage gesamt Gemeindeebene

Darstellung je Richtung
0 250 500 1000




Hoher Parkdruck in
verdichteten Raumen

« Parkdruck
» Beispiel stdlicher Raum

Maflnahmenansatz

« B.4. Wirtschaftsverkehr vertraglich gestalten

* D.4: Regionales Parkraummanagement
etablieren




Die Wechselwirkung der Einzelmalinahmen
ergibt in Summe ein starkes Paket

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Nicht die einzelnen Malinahmen in ihrer
Matnahme 1 FERIEAES alleinigen Beschreibung sind zu
betrachten, sondern vielmehr die
Summe aller Malhahmen als
ganzheitliche Wende der Mobilitat auf

baulicher, organisatorischer und

informatorischer Ebene.

Gesamtkonzept
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Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

45 Maldnahmen in 6 Handlungsfeldern
- thematisch breit gefachert

A - Mobilitat innovativ weiterentwickeln
B - Vielfaltige Mobilitat fur alle

C - Effiziente Infrastruktur nutzen

D - Raum neu denken

E - Mobilitat gemeinsam gestalten

F - MalRlnahmen konsequent umsetzen
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— Beispiele aus den
MaRRnahmensteckbriefen

Einblick in den inhaltlich breiten MaRBnhahmenkatalog
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Bsp. MalRnahmen-
plakat

Mallnahmennummer

Beschreibung Ziel

Wirkbeitrag

Mobilitdt innovativ weiterentwickeln

Alternative Antriebsformen im Offentlichen Verkehr ausweiten

Beschreibung

Der Busverkshr und SPNV tragen mit ca. nur 0.5 % zu den CO-Emissionen des Sekfors Verkehrs (nur 0PNV
und MIV) in Bayem bel, insbesonders in Relalion zum sehr genngen Ausstof je Fahrgastfahrt ein sehr niedriger
Wert [m Vergleich zu privaten und geschéfiich genufztsn Plw (MIV) mit efwa 99,5 % bietet der OPV eher sin
geringes Pofenzial, durch Umstellung auf alfernative Aniriebsformen den CO=-Ausstoll zu reduzieren, jedoch kann
beim Buswverkehr seifens der Kommunen und des RVV ein wichfiger Beitrag geleistel werden. Gemall EU-
Vorgaben dber die Clean Mahicles Qirselive (CVD) sind zwkinfig fedoch vermehit emissionsfraie und slektrisch
betriecbens Fahrzeuge im dffentlichen Nahverkehr einzusetzen. In Deufschiand sind folgendes Quoten bei der
Umselzung zu erreichen: bis 2025 sind 45 % der zu beschaffenden Fahrzeuge saubere, wovon wiederum 50 %
smissionsfreis Fahrzeuge sein mdssen. Bis 2030 steigt die Quots auf 65 %5, mit ebenfalls einem Anteil van 50 %
emissionsarmen Fahrzeugen, was einem Anteil von 325 % der Feshrzeuggesamianzah! erdspricht. Die GOPNV-
Strafegie Bayern formuliert das Ziel einer bis 2035 bzw. spatesfens 2040 100 % Kimaneutralen Fahrzeugflotte.

Der Groraum Regensburg soll einen Fahrplan fiir die Anfriebswende entwickeln und die Tank- und
Ladeinfrastruktur im (W nachfragegerecht ausbauen. Das Stadhwerk Mohilifat Regensburg verfiigt derzeit iiber
einen Anteil von ca. 13 % an elektrfizierten Fahrzeugen, Tendenz steigend.

=  Fahrplan fiir Antriebswende im OV auf Basis bestehender Mindestquoten setzen: Auf Basis der
Clean Mehigles Dirsstive (CVD) soll der Grofiraum einen eigenen abgestimmten Zeitplan entwickeln
(A7 - Verbesserung der Abstimmung der OPMV-Malknahmen). Bei den biindelweise erfolgenden
Ausschreibungen des Busverkehrs wird zukinflig der Einsatz mit einer Mindesiquote von sauberen
und emissionsfreien Bussen vorgeschrieben. Dabei kann auf erste Erfahrungen im E-Bus Betrieb mit
dem Citybus Regenstauf aufgebaut werden.

= Ausbau der Tank-und Ladeinfrastruktur fiir den OV Im Zuge der Malknahme 4.5 (Offentliche
Tank- und Ladeinfrasirukiur fir alternative Antriebe weiter steuem) wird der Ausbau von Tank- und
Ladeinfrastruktur fiir den Offentlichen Mahwverkehr im Sinne der Elekiromobilitat sowie Wasserstoff, etc.
mitgedacht, so dass der Fahrplan fiir die Anfriebswende im OV unterstiitzt wird.

Mit dieser MaRnahme werden den gesetzlichen Anforderungen Rechnung getragen und zudem eine wichtige
Leistung erbracht, die im Rahmen der Mahverkehrsplanung die Aufgabentrager erbringen mussen.

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Verantwortlichkeiten

/Zeithorizont

Wirkbeitrag E E O O mitel
Stadt Regensburg HOO
Raumlicher Bezug Verdichtungsraum und Mittelzentren = T O
Landlicher Raum HOO

Trager / Verantwortlichkeiten .
Stadt Regensburg, Landkreis Regensburg, Kommunen, RV

Beteiligung
Kosten investiv €0 € X €££ 7 Fordemmittel verfiigbar
Kosten laufend €FH €0 €£0
kurzfrisfig O mittelfristig bis 2035 langfristig nach 2035 O
Zeithorizont Umsetzung fig g = . g

Daueraufgabe O

Beitrag zur Erreichung der Grundsatze des Leithildes
Erreichbarkeit Personenverkehr O
Erreichbarkeit Wirtschaftsverkehr O
Kompakte Siedlungsentwicklung O
Teilhabe an der Mobilitat O

Treibhausgase reduzieren
Aufenthaltsqualitat steigemn
erkehrssicherheit verbessern
Gesundheitsschulz starken

Lo o=

— MalRnahmentitel

_—Beschreibung Mallnahme

— Raumlicher Bezug

— Kosten

— Beitrag zu Leitbild
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A.6 - Offentliche Tank- und Ladeinfrastruktur
fur alternative Antriebe weiter steuern

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Ienrégiste@&

MaBRnahmenansatz

. . —"—7};-"{111— = o
» Ladeinfrastrukturausbau mit

Fokus auf stadtische und o 7 TN s .yt & |

verdichtete Raume b NS AR P TSR
» Basisausstattung im e BN A T il A, &

landlichen Raum

MafRnahmenumsetzung D7\ gl %
(Kontinuierliche) e i (4 33\;r G L g i )|
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Bedarfsanalyse —— :
Steuerung des Ausbaus * |

- TN :LE:_?:\\‘&*Z’__;)\ B
Normalladeeinrichtungen (Anzahl) @ ;"J'"d,,\,;, \\.,.f-.f—%‘?m

Schnellladeelnrlchtungen (Anzahl) @
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B.3 - P+R, P+M, B+R
und P+B
regionsweit ausbauen

MaRnahmenansatz

e Ausbau P+R, B+R, P+M und P+B
um Einpendler nach Regensburg
auf den OPNV, SPNV und
Radverkehr zu verlagern

MaRBnahmenumsetzung

 P+RundB+R u. a. an allen
bestehenden und neu geplanten
Bahnhaltepunkten

« P+M an den Anschlussstellen

P+R: Park and Ride
B+R: Bike and Ride
P+M: Park and Mitfahren
P+B: Park and Bike

21

Wichtige P+R und P+M-Standorte &

Wichtige P+R Standorte @
Wichtige P+M Standorte @)
Bestehende P+R Standorte @
Bestehende P+M Standorte @
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C.1 - Einrichten von
Expressbuslinien

MafRRnahmenansatz

e Schlielfen von SPNV-Lucken
und Beschleunigung der
Reisezeit

MalRnahmenumsetzung

« Expressbuslinien auf
zentralen Korridoren

22




C.2 - Regionsweiter Ausbau
von Radschnellwegen und
Radvorrangrouten

MafBnahmenansatz

« Radschnellwege, und
Radvorrangrouten mit sehr
hohem Ausbau- und
Komfortstandard

« Umstieg fur Pendler auf
Relationen bis 20 km aufs
Rad oder Pedelec

MalRnahmenumsetzung

 |Integrierte Umsetzung mit
den Radverkehrskonzepten
von Stadt und Landkreis

23




C.5 - Beschleunigung und Erhohung

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

der Zuverlassigkeit des OPNV

MaflRnahmenansatz

« Busspuren und Bevorrechtigungen
an Kreuzungen fur schnellere
Reisezeiten und hohe
Zuverlassigkeit

MafRnahmenumsetzung

« Busspuren auf den zentralen
Achsen des Stadt- und
Regionalverkehrs

« Beschleunigung im
Nebenstrallennetz durch
Anderung im

 Parkraummanagement \\

LS
Y

2

Busbeschleunigungskonzept Regensburg
- Hotspots der Stérungsstellen -




C.9 - Punktueller
StralRenausbau

MafBRnahmenansatz
« Umsetzung von gesetzten

Mallnahmen

 Weiterer Straldenausbau

bedarfsgerecht im Sinne aller
Verkehrsarten und der
Aufenthaltsqualitat

MalRnahmenumsetzung
» Forcierte MalRnahmenumsetzung

25

iIm Bereich hochbelasteter
Korridore zur Verlagerung von
PKW-Verkehr auf den
Umweltverbund und auf die
Autobahnen

Gesetzte Mallnahmen




D.4 - Regionales Parkraummanage-
ment etablieren und Parkraum im
Strallenraum reduzieren

MalRnahmenansatz

« Parkraummanagement (z.B.
Parkzonenausweitung, Bewohnerparkbezirke,
Gebuhren erhohen, Parkstande im
Strallenraum reduzieren) im Groldraum
abstimmen und ausweiten

MafRnahmenumsetzung

« Fokus auf Stadt Regensburg

« Ausweitung der MalRnahmen auf zentrale
Kommunen

26



Raumliches Zusammenwirken der MalRnahmen
- Konzept flr den westlichen Gro3raum
Regensburg -

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

« Ausbau der Anschlussstelle Nittendorf an der BAB 3
. Aufbau von lokalen OV-Zubringerlinien an die Bahnhofe
» Expressbuslinien

« Hemau— Deuerling — Nittendorf - Regensburg

« Beratzhausen — Laaber — Nittendorf - Regensburg Angebote fir alle

« Ausbau der bestehenden P+R- und B+R-Platze an den Verkehrsarten werden
Bahnhofen — geschaffen und der
. Umstieg auf den
« Verdichtung des bestehenden Busangebotes Umweltverbund
« Prifung von Verbesserungen fur den die Donau querenden erleichtert

Verkehr im Bereich Pfaffenstein

« Ausbau des bestehenden Radwegenetzes auf der Basis der
Radverkehrskonzepte

« Regionales Parkraummanagement

— zebralog
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— Maflnahmenwirkung und
-umsetzung
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Mobilitatskonzept
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Vermeidung PKW-Kilometer (MaRnahmenwirkung)

= Prognostizierte Zunahme des Verkehrs wird gemildert

» Die Halfte des Zuwachse kann durch die berechenbaren MalRnahmen reduziert werden
= Diese Reduzierung entspricht der Fahrleistung von rund 11.000 Pkw/Tag

= Aus den nicht bewertbaren Mallnahmen sind weitere positive Wirkungen zu erwarten

+0,82 Mio Fzgkm/d _
ohne MoKo -0,47 Mio Fzgkm/d

10 bewertbare MaRnahmen

bis 2035

9 , \

-X Mio Fzgkm/d
durch weitere

MalRnahmen MoKo

(0]

\‘

Mio. Fzgkm/Tag

(o2}

2035 PO 2035 P+

H Analyse m Prognose 2035 ohne MaRnahmen = Prognose 2035 mit MaRnahmen
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Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Vermeidung THG-Emissionen (MalRnahmenwirkung)

= Antriebswende ist gro3ter Treiber bei CO,-Reduzierung, kann jedoch nur begrenzt durch
den GroRraum gefordert werden

= Aus den nicht bewertbaren Mallnahmen sind weitere Wirkungen zu erwarten

-355 t/d
1.600 durch Antriebswende
bis 2035 57 t/d
1.400 \ bewertbare MaRnahmen

1.200

=

-X t/d
durch weitere
MaRnahmen MoKo

1.000

800

600

Tonne THG/Tag

400

2035 PO

zebralog

m Analyse ® Prognose 2035 ohne Mal3nahmen « Prognose 2035 mit Mal3hahmen



Wirkbeitrag der MaBnahmen... ...absolut

|
s

I
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-
-
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-
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-
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Grolle Anstrengungen sind notwendig

sehr hoch

hoch

A1 -Shared Mobility ausbauen und fordern

A2 - Ausbau Verkehrslenkung und -steuerung

A 3 - RW-App multimodal weiterentwickeln

A4 - MobilitE starife attraktiv weite rentwickein

A5 - Alte rnative Antrie bsformen im Offentlichen Verkehr ausweiten

» Zur Zlelerreichung Sind hOhe Anstrengungen ig Offentliche Tank- und Lade infrastruktur fir atternative Antriebe weiter steugrm

Weitere Ve rbesserung der Abstmmung der OPMNV-Malinahmen

n Otwe n d I g B.1- Busnetzverdichtung mitVerlangerungder Betriebszeiten

B.2 - Bedarfsverkehr zur ErschlieBung der Gemeinden etablieren
B.3- P+R, P+M, B+R und P+B regionsweit ausbauen
B.4 - Wirtschaftsverkehr vertraglich weiterentwickeln

- Der GrOBraUm RegenSburg |St auf B.5 - Mobiliti tsstationen regionsweit ausbauen

B.6- Einrichtungvon kommunalen Férderprogrammen zur Gewahrleistung der Teilhabe an nachhaltiger Mobilig t

unterstltzende Rahmenbedingungen von o St ot e
Bund und Freistaat angewiesen C1- Envenenvon gressusinien

C 2 - Regionsweiter Ausbau von Radschnelwegen und Radwvorrangrouten

C.3 - 5PNV-Konzept beschleunigt umsetzen

C.4 - Hiherwe rtiges OV-System einfiihren

C.5- Beschleunigung und Erhéhung der Zuver lassigkeit des OPNV

C.&- Beschleunigte Umsetzungder beschlossenen Radverkehrskonzepte

C7 - Qualititsoffensive Radwege

C8-Sw@rkungdes Fuls- und Radverkehrs durch einestrategische Weiterentwicklung vor alleman Knotenpunkten

» Elne Umfassende Bewertu ng der Ma&nahmen C.9- Punktueller Sralenausbau (Metzerganzung, Beseitigung von Engpdssen) zur Erh@hung der Aufenthaltsgualitat ...

C 10 - Reaktivierung und Neubau von Gleisanschlissen fir Betriebe

ist komplex und nicht vollumfanglich moglich —

D.2 - Stralienraum barrierefrei ausbauen

1 H 1 D.3 - Geschwindigkeitsni i rts priifi
- N U r el n D Httel d er M a B n a h m e n ka n n I m 0.4 REg::nnal::?slEals‘:(r:lzhr:fnual::;;Eng:lmzlﬂeren und Parkraum im (innerstadtischen) straBenraum ...
D.5 - Offentliche Parkstinde ordnen und Gehwege stirken
v k h d || b 't 't d D.6 - Autoreduzierte kompakte Siedlungse ntwicklung ermoglichen
er e rS m O e evve r e We r e n D.7 - Aufenthaltsgualitit und verkehrsberuhigte Stralien schaffen
D.8 - Fahrradparke n ausweiten, auch in Wohngebieten

. Daher geht dle erkung deS gesamten D.9 - Infrastrukturelle Voraussetzungen fiir Homeoffice und Co-Working schaffen

D.10 - Umverteilung von StraBenraum zur Attraktivierung des Umweltverbundes

MObI|ItatSkOﬂzepteS Uber d|e Bewertung E1 - Betriebliches Mobilitismanagement institutionell fardern

E2 - Offentichkeitswirksame Aktionen nachha ltiger Mobilitit nuzen
1 E3 - Mobilitdtsberatung fir Bargerinnen und Blrger
d eS Ve rke h rS m Od e | I S h | n a U S E4 - Beteiligungder Blrgerschaft bei der Umsetzung der Mobilitdtswende

F.1 - Regionale Mobilitdtsplanung institutiona lisieren

F.2 - Prozess zur Evaluation der messbaren Ziele und Malinahmenumsetzung etablieren

F.3 - Erganzende Finanzierungsinsrumente fir zukdnftige Ananzie rungsbedarfe prifen

F.4 - Netzabgleich der Hauptachsen der einzelnen Verkehrsarten

F.5 - Ausreichende Personalressourcen in derVerwaltung und Grundbudget Maobilititswe nde einflihren
F.6 - Partnerschaften zur Umsetzung der Mobiliti tswende mit anderen Regionen eingehen




/U-
standig-
keiten

Zustandigkeiten

Steckbrief / MaBnahme

Stadt

SMO

RVV

GfN

Land
kreis(e)

Gemeinde

Staatl.
BA

Freistaat

Reg.
d. OP

Autobahn
GmbH

DB/BEG

Energiew./
Betriebe

A.1- Shared Mobility ausbauen und fordern

Mitfahrportale

X

Car-Sharing

>

Bikesharing

A.2- Ausbau Verkehrslenkung und -steuerung

> | > |>|>

X< |x<|>X|>x

A.3- RVV-App multimodal weiterentwickeln

A.4 - Mobilitatstarife attraktiv weiterentwickeln

be

>

A.5 - Alternative Antriebsformen im Offentlichen Verkehr ausweiten

>

>

A.6 - Offentliche Tank- und Ladeinfrastruktur fir alternative Antriebe weiter steuern

A.7 - Weitere Verbesserung der Abstimmung der OPNV-MaBnahmen

>

B.1- Busnetzverdichtung mit Verlangerung der Betriebszeiten

B.2 - Bedarfsverkehr zur ErschlieBung der Gemeinden etablieren

B.3- P+R, P+M, B+R und P+B regionsweit ausbauen

> [ ><|> |

XX XX

XX |[X|Xx

B.4 - Wirtschaftsverkehr vertraglich weiterentwickeln

>

B.5- Mobilitatsstationen regionsweit ausbauen

B.6 - Einrichtung von kommunalen Férderprogrammen zur Gewahrleistung der Teilhabe an nachhaltiger Mobilitat

B.7 - Mobilitdt von Kindern konzeptionell weiterentwickeln

B.8- Sicherheitskonzept Mobilitat entwickeln

X |[>X[ >< [>X]|><[x<

X[ > [>x]>x]|>x|>

C.1- Einrichten von Expressbuslinien

C.2- Regionsweiter Ausbau von Radschnellwegen und Radvorrangrouten

C.3- SPNV-Konzept beschleunigt umsetzen

C.4- Héherwertiges OV-System einfiihren

C.5- Beschleunigung und Erhéhung der Zuverlissigkeit des OPNV

C.6- Beschleunigte Umsetzung der beschlossenen Radverkehrskonzepte

C.7 - Qualitatsoffensive Radwege

C.8- Starkung des FuB- und Radverkehrs durch eine strategische Weiterentwicklung vor allem an Knotenpunkten

XXX x> | > <> |>x|X|X]x]|x]|>x

X x| x|>x|>X]|x

X< [>x]|>x[>x]|>x

X |IX|[Xx|Xx

C.9- Punktueller StraBenausbau (Netzerganzung, Beseitigung von Engpassen) zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitidtin Ortskernen und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

>

C.10 - Reaktivierung und Neubau von Gleisanschlissen fiir Betriebe

D.1- OPNV beschleunigt barrierefrei aushauen

D.2 - StraBenraum barrierefrei ausbauen

D.3 - Geschwindigkeitsniveaus innerorts prifen

X< [><|>X] x

D.4- Regionales Parkraummanagement etablieren und Parkraum im (innerstadtischen) StraBenraum (mit
Parkdruck) reduzieren

D.5 - Offentliche Parksténde ordnen und Gehwege stérken

D.6 - Autoreduzierte kompakte Siedlungsentwicklung ermdéglichen

D.7 - Aufenthaltsqualitdt und verkehrsberuhigte StraBen schaffen

>

D.8 - Fahrradparken ausweiten, auch in Wohngebieten

>

D.9- Infrastrukturelle Voraussetzungen fiir Homeoffice und Co-Working schaffen

D.10 - Umverteilung von StraBenraum zur Attraktivierung des Umweltverbundes

E.1- Betriebliches Mobilitditsmanagementinstitutionell férdern

E.2 - Offentlichkeitswirksame Aktionen nachhaltiger Mobilitit nutzen

E.3 - Mobilitatsberatung fiir Biirgerinnen und Biirger

X[ X [>X >

E.4 - Beteiligung der Biirgerschaft bei der Umsetzung der Mobilitatswende

XX <> << [><[><|>x|>x<| > [>x|x<|x<[><| x<

XX XX >

X[ X [><|><|><

XXX [>x<[>x|><|>x<|>x<| >

F.1- Regionale Mobilitdtsplanung institutionalisieren

F.2 - Prozess zur Evaluation der messbaren Ziele und MaBnahmenumsetzung etablieren

>

F.3- Ergdnzende Finanzierungsinstrumente firr zukiinftige Finanzierungsbedarfe priifen

F.4 - Netzabgleich der Hauptachsen der einzelnen Verkehrsarten

F.5 - Ausreichende Personalressourcen in der Verwaltung und Grundbudget Mobilitdtswende einfiihren

>

>

>

F.6 - Partnerschaften zur Umsetzung der Mobilitdtswende mitanderen Regionen eingehen




Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Auf die ganzheitliche Mobilitatswende kommt es an

» Aufenthaltsqualitat, Gesundheitsschutz,
Verkehrssicherheit, Standortqualitat, Lebensqualitat

= \Neitere zentrale Aspekte des Mobilitatskonzeptes




Schliisselmallnahmen

Effiziente
Infrastruktur

Raum neu
denken

MalRnahmen
Konsequent
umsetzen

Einrichten von Expressbuslinien (C.1)

SPNV-Konzept beschleunigt umsetzen (C.3)
Hoherwertiges OV-System einfiihren (C.4)
Beschleunigung und Erhohung der Zuverlassigkeit im OPNV (C.5)
Beschleunigte Umsetzung Radverkehrskonzepte (C.6)
Qualitatsoffensive Radwege (C.7)

Regionales Parkraummanagement (D.4)

Umverteilung StraRenraum (D.10)

Regionales Moko institutionalisieren (F.1)
Evaluationsprozess etablieren ( F.2)

Erganzende Finanzierungsinstrumente prifen (F.3)
Netzabgleich Hauptachsen (F.4)

Ausreichende Personalressourcen (F.5)

Partnerschaften mit anderen Regionen (F.6)

Wirkbeitrag

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

kurzfristig  mittelfristig langfristig




Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

Wir fangen nicht bei Null an...

&

" \.mllll‘lHlH \

ql]

zebralog



Mobilitatskonzept

Wir als GroRraum schaffen es - aber nur gemeinsam* Trm—

= Das Mobilitatskonzept zeigt weitsichtig Malnahmen auf G

= Ortskonkrete MalRnahmen werden gemeindescharf aufgezeigt,
jede Gemeinde hat ihre Hausaufgaben zu machen

= Nur im Zusammenspiel vielfaltig umgesetzter Malknahmen kann
der grof’e Wurf gelingen

= Aus dem verbindlichen Rahmenkonzept sind weitergehende
Planungsschritte bis zur Mallnahmenumsetzung notwendig

= Pradikat ,Schlusselmallnahme”, Wirkbeitrag und der
Umsetzungshorizont unterstutzen bei der priorisierten
Umsetzung

= Eine starke Beteiligung und Integration der Partner auf allen
Ebenen (Politik, Wirtschaft, Verbande, Kommunen... ) ist

notwendig zebralog
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Was sind die nachsten Schritte?

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

= Dafur braucht es geregelte Prozesse und hinreichend finanzielle und
personelle Ressourcen:

» Fortsetzung Koordinierungsrunde ,Verkehrsentwicklung Grofiraum %
Regensburg” und auf bestehende Strukturen zurtckgreifen
— Jahrlich tagend
— Entscheidungsgewalt Uber regionale Projekte und Einleitung von

Untersuchungen und Gutachten

= Arbeitsebene fUr die Umsetzung des Mobilitatskonzeptes
— Mehrmals jahrlich tagend

— Anstol3en von Untersuchungen und Gutachten, teilweise weitere
Ausarbeitung der Mallnahmen aus dem Mobilitatskonzept

— Steuerung und Beobachtung der MalRnahmenumsetzung des
Mobilitatskonzepts sowie der Evaluation der Zielerreichung
mitsamt Report an die Koordinierungsrunde

— Durchftuhrung Abstimmungsprozesse zwischen den verschiedenen
Akteuren, mit Stadt und Landkreis als Bindeglied zebralog
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Was sind die nachsten Schritte?

* Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg
= |nstitutionalisierung Arbeitsebene prufen:
— Variante A: Tatigkeiten der bestehenden Arbeitsgruppe mit dem bestehenden
Personaleinsatz fortflhren
— Variante B: Tatigkeiten der bestehenden Arbeitsgruppe durch andere bzw.
weitere Personen erganzen
— Variante C: Zusatzliche Einrichtung der Stelle eines Mobilitatsmanagers fur

den Grofsraum

= Ein festes Planungsbudget ist wichtig flr Kontinuitat in Planung und
Umsetzung.

= Elementar ist die Einbindung von Vertretern von Stadt und Landkreis,

= zudem mindestens themenbezogen die Einbindung weitere Stakeholder, z.B.
Kommunen, Vertreter der Regierung der Oberpfalz, des RVV, der
Verkehrsunternehmen, der Baulasttrager etc.

zebralog
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= Mit dem vorliegenden Mobilitatskonzept hat der
GrolRraum eine Vorreiterrolle Gbernommen
(gemeinsames Konzept fur stadtische und landliche
Raume)

= Mit der Fertigstellung des Mobilitatskonzeptes sind
die Grundlagen fur weitergehende Planungen und
Malihahmen geschaffen

= Doch schon jetzt wird Uber das WIE und WAS
diskutiert

Mobilitatskonzept
Grof3raum Regensburg

%

zebralog



— Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

Mobilitatskonzept
GroRraum Regensburg

zebralog;
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