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Von leichter Eleganz

Spielerisch leicht und scheinbar unangestrengt Gberspannt die Hangebriicke den Regen. Einseitig am
Nordufer verankert kommt sie mit ausladender Geste dem Grieser Spitz entgegen, um dann umso sanf-
ter auf ihm anzulanden. Der Hochpunkt der am Nordufer verliert sich in den hohen Baumen, ohne in die
geschitzten Biotope am Wasser einzugreifen, in sicherem Abstand zur Wohnbebauung. Die dber dem
Flussraum fast abstrakt il hlanken Ul sich in vollintegraler Bauweise
in den Rampen konsequent fort.

ilschar, bar-

, um, von der
ge, tiber den Flu i

rierefrei und entlang. werden

Eingebunden in Stadt- und Landschaftraum

Die Briickenkonstruktion folgt der konsequenten Uberlegung, sichtbares Tragwerk und Konstruktion dem
Stadtraum zuzuordnen und damit den Naturraum am Grieser Spitz mit seinem landschaftlich gepragten
Charakter dauerhaft zu stirken.

Die Rampe folgt in ihrer Linienfuhrung auf dem Grieser Spitz dem kiinstlich angelegten Ufer mit urbaner
Schiffsanlegestelle und halt dadurch das naturnahe Stdufer frei. In einem Bogen wird die Briicke fiir die
Radfahrer an den GrieRer Steig angebunden, ohne dabei wesentlich in das bestehende Wegesystem
2ugreifen oder den weitlaufigen Charakter des naturorientierten Landschaftsbildes zu verdndern. Durch
diese neue Wegefilhrung wird eine sinnhafte Entflechtung der Verkehrs- und Nutzerstrome gestaltet.
Die schnelle Radtrasse wird von der FuBwegeverbindung getrennt gefuhrt. FuBlaufig erreicht man die
Briicke auf kiirzestem Weg eingeflochten in das bestehende Wegesystem. So gelingt es auch zukinftig,
Erholungssuchenden und spielenden Kindern auf dem GrieBer Spitz Raum zu gegeben und Ruhezonen
2uerhalten.
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Der Uberbau it kraftschlissig, monolithisch mit den Widerlagern und den eingespannten Stitzen verbunden,
wodurch auf bewegl s tickenlag igen verzichtet werden kann. Diese
integrale Bauweise filhrt zu einem minimierten Wartungs- und Unterhaltsbedarf. Ein ausgekligeltes Lage-
rungskonzept ermaglicht die Ausdehnung des Uberbaus unter Temperatur ohne bemessungsrelevante Zwan-
gungen in den Anschiiissen zu verursachen.

Dynamische Anfalligkeiten konnen aufgrund der geringen modalen Masse durch leine vorgefertigte Tilger-
elemente, die unauffalig und von oben gut zuganglich im Inneren des Hohlkastens integriert werden konnen,
vermieden werden. Krafte werden iber Mikropfahlgrindungen in den Boden eingeleitet.

Schiffsanprall

Alle Bauteile liegen auerhalb des Lichtraumprofils uber die gesamte Flussbreite bei hochstem schiffbaren
Wasserstand (HSW). Seitlich liegen Mast und Rampen auch auBerhalb des Schifffahrts-Gefahrdungsraums.
Nur der Uberbau ragt in diesen hinein um die Rampenlangen der Anfahrten deutlich 2u verkiirzen. Der in
Querrichtung biegesteife Uberbau erfahrt bei einem Anprall durch die Spannweite von ca. 100 m_gréRere
Verformungen, die die Energie 2u einem ertraglichen Kraftzustand dissipieren. Durch die integrale Bauweise
und die annahrend rechtwinklig angeordneten Rampen kann der Uberbau diese Krafte aber eine laterale Bie-
gebeanspruchung im Uberbau und eine axiale Beanspruchung in den Rampen abtragen.

Fahrbahnaufbau

Uberbau und Dieser i strich
dauerhaft korrosionsgeschiitzt und mit einer rutschfesten Laufflache aus PU-Dinnschichtbelag versehen. Der
gebundene Belag eignet sich fir schnelles Radfahren und bietet, wie der sonstige Ausbau, Vandalismus wenig
Angriffsfiéche.

Entwasserung
Die Mast. A N P Wasser Quergeflle nach undint die beid:
Damm. Das neue Stadtquartier der Weichser Siedlung wird tber den Maria- Beer- Platz ohne Eingriffe in gefuhrt.

die in direkter barrierefrei angebunden. Beleuchtung
. N | = b o k Eine funktionale LED-Beleuchtung ist versteckt in den Handlauf integriert. Dieser bietet Sicherheit ohne die
Eine integrale Hangebriicke Biotope am i . Die Hangerseile kinnen von ihrer Basis am Uberbau aus von kleinen,
on ist ei iiftige, it dem grofen Vortell hr gerichteten dezent al .
geringe Verkehr und Wind rden miissen. Die Zugkraft aus Montage

B¢
den Tragseilen wird iber eine Druckraft im Uberbau zum Mast zurickgefuhrt und steht dort im Gleichge-
‘wicht mit der und mit vertikalen Seil Mast.

Der Stahl-Hohlkasten des Uberbaus wird durch die Hangerseile kontinuierlich gestitzt. und kann deshalb
trotz der | i i Ul serden. Er setat sich auf
den Rampen mit Stitzweiten von ca. 20 m fort.

Ansicht 1:500

Abwicklung 1:500

Ideenskizzen

Das naturnane Sidufer bleibt dank der
nordiichen Rampenfuhrung unberdhrt

Die Briicke landet ganz sanft auf

dem Grieser Spitz Baumbestand eingebunden

Der Blck vom Weg auf Treppe und Terrasse

Mast st ricksichtsvollin den

Fugganger konnen direkt auf.
i

of filgranen

Die Rampenbauwerke werden mit Hifsgeristen hergestellt. Der Uberbau Gber der Donau wird in groBen
Schisssen (25-30 m), die eingeschwommen werden, hergestellt. Sie werden Im Freivorbau vom Mast in Rich-
tung Grieser Spitz eingehoben und mit temporaren Seilen vom bereits aufgestellten Mast abgehangt. Nach
Fertigstellung wird vom Uberbau aus das Seilsystem montiert und der Uberbau von den temporren Schrig-
seilen auf das endgultige Seiltragwerk umgesetat.

Statisches System

Querschnitt A (Rampe) 1:25
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tangentialim Radschnellweg

Gber der Bschung gewinnen
dic Rampen schnell an Hohe.
Blcke auf den Fius bieiben frei

sudiich des Reinhausener Damms

Tragseile sind im Uberbau verankert

LAbkurzung* fuhrt direkt auf
Maria-Beer Platz



